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1. TEN GELEIDE

AAN DE RAAD

De door ons in juni 1985 uitgebrachte concept-nota gemeentelijk

havengebied is primair voortgekomen uit de noodzaak de schaarse

beschikbare ruimte te verdelen over de verschillende gebruikers,
de bercepsvaart, de recreatievaart en de woonschepen.

De omvang van het totale schepenbestand alsmede de redeli jkerwijs

op dit moment te verwachten ontwikkelingen z1ijn momenteel zoda-

nig, dat het niet mogelijk (méer) is iedere categorie_die ruimte
toe te delen die men zich zou wensen.

Dit impliceert dat er keuzes dienen te worden gemaakt, waarazan

inherent is dat een vergreting van de ruimte voor de ene

groepering ten koste gaat van anderen.

In de nota worden die keuzes in het kort als volgt gemaakt:

- de beroepsvaart levert enige ruimte in ten behoeve van de
recreatievaart;

— voor de woonschepen wordt geen uitbreiding van het aantal
kanaalvakken voorgesteld, wel evenwel uitbreidiag van het aan~
tal ligplaatsen binnen de reeds aangewezen kanaalvakken door
bijvoorbeeld herschikking van recreatievaartuigen.

De kritiek van een groot aantal insprekers richt zich op de

voorgestelde keuzes met name waar het gaat om de consequenties

voor de beroepsvaart in het bijzonder ten aanzien van de

Costerhaven.

Voor het overige is de nota vrij positief becordeeld, waarbij het

aantal en de omvang van de reacties getuigen van een behoorli jke

belangstelling voor de aangesneden problematiek.

In deze besluitvormirgsnota geven wij een overzicht van de big=-

nengekomen reacties. Aan de tand daarvan komen wij tot een hero-

verweging van de in de concept-nota gedane aanbevelingen, om tot
slot de conclusies en aanbevelingen voor zover nodig opnieuw te
formuleren en aan de raad ter besluitvorming aan te bieden.

De concept—naota zelf kan zodoende ougewijzigd blijven zodat de

raadsleden voldoende inzicht verkrijgen in de aard der voorstel-

len waarop door de insprekers is gereageard.

De coocept-nota moet derhalve worden gezlen als een discussienota.
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Deze besluitvormingsnota is toegestuurd aan degenen die schrif-

telijk hebben gereageerd op de concept-nota.

Daardoor zijn zij tevens in de gelegenheid gesteld ten overstaan
van de raadscommissie milieu, energie en bedrijven nog eens
schriftelijk of mondeling kenbaar te maken hoe men over het defi-

nitieve voorstel aan de raad, i.c. de besluitvormingsnota, deunkt.

Aan het slot van deze besluitvormingsnota zijn een samenvatting

(onderdeel 53) en de - voor zover nodig aangepaste - conclusies an

aanbevelingen (onderdeel &) opgenomen.

Wij vragen u daarmede in te stemmen als richtlijn voor het te

voeren beleid vaor de komende jaren.

Januari 1986.

De secretaris. Burgemeester en wethouders

van Groningen.
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2. OVERZICHT INSPRAAKREACTIES

Naar aanleiding van het uitbrengen van de concept—nota gemeente-

11jk havengebied zijn de navolgende schriftelijke reacties ont-

vangen:

I.

II.

Belangenverenigingen:

Koninklijke Schippersvereniging Schuttevaer (FQOLL*““;““k t)

Mg;a;tsffggf 6 TSQA}DGILJ%B =
9722 po—Gfoningen P00 O % N

Schipperswi jkraad Groningen

Postbus 70138

9701 JA Groningen

Algemene Maatschappij voor Varenden
Zuiderpark 14

9724 AG Groningen

Onafhankelijke Nederlandse Schippersvakbond
Meent 106d

3011 JR Rotterdan
Woonschepencomité Groningen
Wilhelminakade t/o 10

a/b Nova Cura

9717 AC Grouingen
Noord-Nederlandse Watersporthond
p/a Zeilstraat 28

8605 BL Sneek

Vanuit het bedrijfsleven:

De club van 5 samenwerkende aannemingsbedrijven
p/a Rottinghuié, Aannemingsbedrijf B.V.

Postbus 5

9700 AA Gronlngen

HVD-architectuur

Martinikerkhof .24

9712 JH Groningen

Sikke Heerschop's vaarprojecten

Postbus 1121

9701 BC Groningen



10. Zeilcharter Groningen
Postbus 560
9700 AN Groningen

11. Watersport Winkelschip
Oosterkade t/o nr. 2

Groningen

IIT. Overheidsinstellingen c.a.

12, Kamer van Koophandél en Fabrieken
Postbus 134
9700 AC Grouingen
13._ V.V.V. Gromingen
Naberpassage 3
9712 JV Groningen
: 14. Provineclaal bestuur van Groningen
E Postbus 610
9700 AP Groningen
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3. SAMENVATTING INSPRAAKREACTIES

3.1l. Qosterhaven

Het bestuur van de XSV "Schuttevaer”, afdeling Groningen—-Noord

Drenthe heeft te kennen gegeven onoverkomelijke bezwaren te heb-—

ben tegen de voorstellen ten aanzien van de Qostarhaven. Indien
de plannen worden uitgevoerd heeft dit als consequentie dat de
overblijvende zwaaikom tea klein is voor grote schepen, waarvarn
het aantal in de toekomst zal toenemen. Hierdoor is het uit
veiligheidsoverwegingen ongewenst een jachthaven op de
voorgestelde locatie te realiseren. 7

Tn dit verband wordt erop gewezen dat het gebruik van ankers bij
het zwaaien niet mogelijk is in verband met de aanwezigheld van
kabels en leidingen.

Ten aanzien van de stelling dat voldoende ligplaatsen overblijven
in het Eemskanaal en het Van Starkenborghkanaal wordt opgemerkt,
dat voorbij wordt gegaan aan het feit van ladende of lossende
schepen in het Eemskanaal en de doorgaande vaart naar Assemn, waar
onder anderen tijdens de sluitingstijden van de bruggen een
ligplaats aanwezig dlen te zijnm.

Voorts wordt gewezen op de slechte toestand van de walbeschoeiing
langs het Van Starkenborghkanaal.

Tenslotte wordt aangeboden een demonstratie te geven van de

zwaaimogeli jkheden in de Oosterhaven.

Ook de Schipperswijkraad Grouningen keert zich tegen uitbreiding

van charter— en recreatievaartfaciliteiten als dit ten koste gaat
van de berocepsvaart, waarbij erop wordt gewezen dat de scheep—
vaart al aanzienlijke ruimte heeft ingeleverd (Westerhaven,
Zuiderhaven, Noorderhaven, Verbindingskanaal). Gewezen wordt op
het behouden van de functies van de Qosterhaven als wacht-,
passanten—, overvinterings— en zwaalhaven voor de beroepsvaart.
Als alternatief voor een jachthaven in de Ocsterhaven wordt een
van de Scandinavische havens genoemd.

Ten aanzien van de altermatieve ligplaatsen aan het Van Starken-—
borghkanaal wordt opgemerkt dat deze locatie niet alleen als
overnachtingsplaats wordt gebruikt, maar ock voor het afmeren o

op vracht te wachten. In de plannen om te komen tot een gvernach—
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tingsplaats ziet men weinig heil.
Voor wat betreft het afmeren'van charters in de Qosterhaven is

men hevreesd dat eenzelfde beeld zal ontstaan als in de Noor-—

derhaven.

De Algemene Maatschappij voor Varenden wvoert, nzast de hiervoren

weergegeven argumenten, tevens aan dat de schipper en zijn gezin

het recht heeft op een ligplaats die niet te ver verwijderd is

van de noodzakelijke voorzieningen.

De Onafhankelijke Nederlandse Schippersvakbond constateert dat ds

ecdnomische betekenis van de binneanscheepvaart voor deze gemeente
is éfgenomen en pleit veor initiatieven om deze neergaande ten—
dens te keren.

Zij wijst erop dat Groningen evenwel een niet onbelangrijk rust—
punt is voor de doorgaande vaart en tevens een funetie als thuis-
haven vervult.

Redelijke ligplaatsen met een aantal basisvoorzieningen zoals
watertappunten en stroomvoorzieningen blijven dan ook noodzakeli jk.
Ten aanzien van de vestiging van een jachthaven in de Oosterhaven
wijst ook deze organisatie op de zwaaikom die maar haar mening nu
al te krap is.

Voorts wijst zij erop dat niet alleen ten aanziea van de West-

Indischekade, maar ook ten aanzien van de Florakade maatregelen

nodig zijn.

De Xamer van Koophandel en Fabrieken voor Groningen acht een

goede voorziening voor passanten vlak bij het centrum een goede
zaak. Een dergelijke passantenhaven zou gecombineerd kunnen wor-—
den met een verhuurstation voor huifboten en een opstapsteiger
voor de zogenaamde bruine zeilvloot (charters).

Wel vindt men een bescheidener opzet nodig dan thans voorgesteld
teneinde de functie van de bercepsvaart, met name de zwaaikom,
niet geheel te verliezen, om te voorkomen dat de QOosterhaven haar

laatste aantrekkingskracht voor bimnenschippers zal verliezen.

De Vereniging voor Vreemdelingen Verkeer wijst erop dat de vaar-

recreatie aantoonbaar toeneemt met name in de nocordelijke regio,

maar dat de gemeente niet voldoende aanlegplaatsen met accom—



modatie te bieden heeft om aantrekkelljk voor varende passanten
en bezoekers te zijn. Zij wljst er onder meer op dat op grond van
onderzoek de gemiddelde besteding per opvarende per avernachting
mag worden gesteld op £ 25,--. Bij een actief beleid is een. toe-
nemend deel van de groeiende bestedingen naar de stad te trekken.

De kesuze van de Oosterhaven om de ontbrekende voorzieningen te

realiseren acht zij de best denkbare.

Het Woounschepencomitd wijst voorzieningen voor de recreatievaart

in de Oosterhaven af em pleit ervoor de haven te bestemmen voor

varende woonschepen in combinatie met charterschepen.

B R s

De Noord Nederlandse Watersportbond 1is van mening dat de nota

geen werkelijk gunstig perspectief biledt en nauweliljks kan

A o i

resulteren Iin essentiéle verbetering van de huldige ongunstige

situaties, noch positieve effecten kan hebben op de verdere

Padsw h:sﬁtﬂzm{n—&u‘;&qw:n&m

ontplooiing van de waterrecreatie in de gemeente.
Het standpunt van de NNWB is gebaseerd op de velgende argumenten:

— het is niet duidelijk of er als het gaat om de Scandinavische
havens ook rekening is gehouden met mogelijk hinder van bedrij-

ven in de omgeving;
- betwijfeld wordt of de voorgestelde voorzieningen voor passan-—

RN

ten wel voldoende is gezien de groeiende behoefte, de omvang

van het stadscentrum en de dominante ligging van de stad in de
vaarwegenstructuur. De nota geeft geen inzicht in de vraag of
uitbreiding van de voorzieningen wenselijk 1s, en laat tevens
geen opties open voor een eventuele uitbreidiag;

- betreurd wordt dat a priori de locatie Niestern wordt afgewezen
mede gelet op de gewenste differentiatie tussen drukke

{Qosterhaven)} en rustiger (Niestern) ligplaatsen voor de

vaarrecreant.
De locatie Niestern is gunstig gelegen ten opzichte van de

binnenstad alsmede het zogenaamde Damsterdiepcircuit. Een sti-
mulans voor het gebruik van deze haven zou ook kunnen zijn dat
de nautische situatie bij de Qostersluis bijzdnder slecht is;

- de nota spreekt zich niet uit over de aanwezigheid van voldoende

t1jdelijke aanlegplaatsen bij de bruggen in de stad;

Y
— gewaarschuwd wordt voor het gecomblneerde gebruik van
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passantenhaven en overwinteringsplaatsen, omdat het verwijderen

van de overwinteraars bij tekortschietende dwangmaatregelen om

moeilijkheden vraagt;
- het verbeteren van voorzieningen voor de recreatievaart is niet

te realiseren als niet de bereidheid bestaat uit de gemeente—

1lijke middelen bij te dragen.

De Club van vijf samenwerkende zannemingsbedrijven wijst op het
het realiseren van

onderzoek dat door haar wordt verricht t.a.v.
watergebonden voorzieningen in het gebied van de Scandinavische
havens en verzoekt hiermee hij de definitieve vaststelling

rakening te houden.
Ook is gereageerd door een tweetal particuliere ondermemers die

B S e,

belangstelling hebben voor het exploitereh van voorzieningen in

het kader van de vaarrecreatie.

R AR g

Het Watersport Winkelschip acht de in de schets beschikbare ruim-

Hronaion,

te voor een jachthaven onvoldoende voor een verantwoorde exploi-

tatie.

De maatschap HVD-architectuur is van mening dat de voorgestelde

locatie het meest aangewezen is, waarbij tevens wordt gewezen op

ER .

o

de brugsluitingsti jden.
Wel is zij van mening dat de cowmbinatie met waterfietsen e.d.

zeer belemmerand werkt voor een goed functioneren van de jacht-—

haven, terwijl voorts het draalen van de berpepsvaart minder

welkom is.

Sikke Heerschop's Vaarprojecten daarentegen wijst zowel de loca-

tiekeuze als de kleinschalige opzet af met name met het oog op de

belangen van de beraoepsvaart als ook uit exploitatieve overwegin—

i

gen.
Als alternatief stelt het bedrijf voor een jachthaven te vestigen

FEE

in het doodleopende stuk van het Oude Winschoterdiep, dat wil

zeggen met name de eerste 250 3 350 meter van het gedeelte tussen

AT B A

]

f Qosterhaven en Meeuwerderbaan.

' Voor het hiertoe noodzakelijke verwijderen van de woonschepen

Y
aldaar zijn volgens haar oplossingen te vinden.
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Zailcharter Groningen protesteert tegen het inrichtingsplan voor

de Dosterhaven vanwege de plaats die de charterschepen daarin is

toegedacht.

Gedeputeerde Staten van Grouingen vinden dat de keuze van de

loeatie van de jachthaven niet ten koste mag gaan van zowel

zwaal- als aanlegmogeliljkheid voor de beroepsvaart.
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31,2. Qverige aanbevellngen

In het navolgende zal een samenvatting gegeven worden van de
reacties die gekomen zijn naar aanleiding van de overige op blz.

4a en 4b geformuleerde aanbevelingen.

- "Ten aanzien van de toewijzing van ligplaatsen aan hedrijfs-
schepen zal een terughoudend beleid worden gevoerd”;

Geen reactiss ontvangen.

- "Schepen die geen woon—, recreatieve of bedrijfsmatige functie
. vervullen zoals bijvoorbeeld casco's zullen slechts bij uitzon—
dering een ligplaats krijgen toegewezen' .

Het Woonschepencomité& ziet van het begrip casco graag &en nadere

mschrijving met het oog op de grens met onderhoud. Verder wvraagt
het waar casco's dan wel kunnen worden opgebouwd.
Aangedrongen wordt op een oplossing voor het verschijnsel dat

onbewoonde schepen esn ligplaats innemen.

- "Het Verbindingskanaal tussen Herebrug en Qosterhaven zal
volledig voor aex-schippers worden gereserveerd”;

Geen reactie.

- “"Woonschipbewoners die zonder toestemming een ligplaats hebben
ingenomen, zullen worden gelegaliseerd”;

Het Woonschepencomité =ziet graag een datum in de nota vermeld

waarop de legalisatie forumeel plaatsvindt.

- "De bestemming van het water zal in het vervolg in de bestem—
mingsplannen worden neerzelegd”;

Dit voornemen wordt deor het Woonschepencomitd toegejuicht.

- "Onderzoek wordt verricht naar de haalbaarheid van aansluiting
van wooonschepen op het rioleringsstelsel alsmede het plaatsen
van elektrlciteltspalen ten hehoeve van de beroepsvaart en de
woouschepen zonder vaste ligplaats”;

De Onafhaunkelijk Nederlandse Schippersvakbond pleit voor het
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plaatsen van elektriciteitspalen alsmede watertappunten voor de

beroepsvaart.
Ten aanzien van de realisatie van stroompalen dringt het Woon~

schepencomité erop aan ook de levering van 380 v mogelijk ta

maken en met de direct belanghebbenden overleg te voeren.
Verder is zij van mening dat de animo veor een aardgasaansluiting

groeiende is, maar de aansluitkosten re hoog zijn.

= "Voor de levering van water aan schepen door middel van water-
boten van de gemeentelijke havendienst zal sen vergoeding in
rekening worden gebrache.
De aansluiting van deze schépen op het waterleidingnet zal wor-
den.gestimuleerd, met als doel de waterboten rendabeler te
exploiteren”;

Het Woonschepencomit& is het oneens met het in rekening brengen

van een vergoeding voor de levering van water via de waterboten,

omdat al via het havengeld hiervoor wordt betaald.

~ "Uitgifte van groenstroken langs woonschepen aan de bewoners
zal in beginsel mogelijk zijn. Verder zal nagegaan worden of
zonder toestemming in gebruil genomen gronden alsnog legaal in
gebruik kunnen worden gegeven danwel be#indiging van deze

Sltuatie gewenst is":

Het Woonschepencomircs wijst erop dat de voorwaarden van dien aard

zijn dat weinig mensen in aanmerking komen voor een stuk grond en

dringt aan op overleg.

=~ "Er wordt naar gestreefd om in samenwerking met de provincie
langs het Van Starkenborghkanaal een overnachtingsplaats ten
behoeve van de bercepsvaart te realiseren”;

Door de beroepsvaartorganisaties zoals de ONS, Schuttevaer en de

SWR wordt de noodzaak van herstel benadrukt en wordt aangedrongen

Op het sneller tot stand komen van de nodige verbeteringen.

= "Ter bescherming van het stadsbeeld worden eisen gesteld aan
het uiterlijk aamzien van (woon)schepen, terwijl verder voor—

lichting zal plaatsvinden betreffende de subsidiemogeli jkheden
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ten behoeve van het verbeteren van schepen”;

Het Woouschepencomité is geen voorstander van het stellen van

dergelijke eisen, noch van de gedachte wijze van uitvoering waar-
bij de beoordeling aan een commissie wordt overgelaten. Zij stelt

verder voor het gestelde over subsidies in een aparte (sub)-para-

graaf onder te brengen.

- "De toewijzing van ligplaatsen voor woonschepen zal plaatsvin—

den aan de hand van een wachtlijst waarvoor duidelijke (spel)

regels zijn opgesteld”;
Het WoonschepencomitZ heeft te kennen gegeven zich in grote 1ij-

nen in het voorstel te kunnen viaden.

~ "Het ontheffingenstelsel voor de zgn. vrijhavens (Noorderhaven

en een gedeelte van het Verbindingskanaal) blijft gehandhaafd";

Het Woonschepencomité bepleit wijziging van de APV ten einde te

bereiken dat zonder ontheffing in de Noorderhavean ligplaats kan

worden ingenomen, opdat het karakter vam "vrijhaven” gehandhaafd

blijEt.

= Zo nodig (afhankelijk van ontwikkelingen elders) zal de raad
worden voorgesteld regels te stellen ten aanzien van charter—
vaartulgen;

De "Zeilcharter Groningen" protesiteert tegen de passage in de

nota waarin wordt opgemerkt dat d€ gemeente mogelijk een toe—

vluchtsoord zou kunnen worden voor charterschepen die elders uniet

meer terecht kunnen, omdat de bij haar in de vaart zijude schepen

allen aan de eisen voldoen.

= De wenselijkheid van aanpassing van hoofdstuk XI van de APV zal

nader worden onderzocht;

Geen reactie gntvangen.
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3.3. Overige reacties.

Op de overige ounderdelen van de nota, welke al niet hiervoor aan

de orde zijn geweest, kunnen de volgende rezacties worden vermald.

Het Woonschepencomits mist in het derde hoofdstuk aandacht voor

de mogelijkheden dle het Balkengat biedt.

Volstrekt oneens 1s het comit@ het met de conclusie dat de vraag
naar nieuwe ligplaatsen in de toekomst beperkt zal zijnm, en plei:
metlhet oog op de naar haar mening toenemende vraag voor uithrei-
ding van het aantal ligfaciliteiten.

Met name wijst het op de moééiijkheden die het Reitdiep biedt,
het Hoendiep (zuidelijke vcever in de wijk Hoogkerk), alsmede Csr—

pus den Hoorn-Zuid.

De Algemene Maatschappij voor Varenden kan niet instemmen met

het voorstel minder ruimte voor de bercepsvaart beschikbaar te
stellen en mist beleidsvoaornemens die erop zijn gericht de
binnenvaart in deze gemeente te stimuleren.

Verder wordt voorbijgegaan aan met name de sociale aspecten.

Het Watersport Winkelschip wijst op het belang van aangepaste

brugbedieningstijden voor de recreatievaart.
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4. HEROVERWEGING

4.1, Oostarhaven

4.1.1. Keuze locatie jachthaven.

De voorstellen in de nota veoorzien in het beschikbaar stellen van

ruimte voor de realisatie van een kleinschalige jachthaven aan de

noordwestkant van de Qosterhaven.
Voor de beroepsvaart die van oudsher gebruik maakt van de haven,

kan dit als cousequentle hebben het verlies van enkele ligplaat-

SUE N

sen, alsmede aantasting van de functie van zwaaikom in die zin

dat de grotere schepen nlet meer van deze faciliteit gebruik
zullen maken. De kritiek van verschillende iasprekers met name

vanult de bercepsvaart maar cok van bijvoorbeeld de Kamer van

g
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Roophandel, richt zich vooral op laatstgencemde consequentie. In
verband hiermee is asen drietal alternatieve locatles voorgestald
te weten een van de Scandinavische havens, het Niesterm-terrein
alsmede het doodlopende stuk van het Oude Winschoterdiep.
Zoals al in de concept—nota aangegeven achten wij een jachthaven
op de twee eerstgenoemde locatles om verschillende redenen minder
in aanmerking te komen dan in de Oosterhaven.
De in de nota gencemde bezwaren gelden onvermiﬁderd. Het wvoorstel
van Sikke Heerschop's Vaarprojecten om in het Qude Winschoterdiep

de becogde voorzieningen te realiseren heeft als voordeel dat =2an

.‘(".ﬂ“‘ﬁ\.““.- TR . -
0 .hmﬁ"ﬁm&;ﬂ.%‘wmmmwm& e .

grootschaliger opzet mogelijk is.
Weliswaar zijn wij van mening dat dit ten behoeve van passanten

£

'§ niet noodzakelijk ig, waar de voorziening zou wellicht buiten het
% vaarseizoen als stallingsruimte voor de permanent in devgemeente
% verblijvende recreatievaartuigen kunnen dienen. Verder worden de
_g beléngen van de beroepsvaart op geen enkele wijze aangetast,

hetgeen zeker een positief aspect van het ilngediende plan is.

Tegenover deze voordelen staat echter een aantal nadelen van

zodanige aard, dat wij het voorstel toch menen te moeten afwij-

zen.
In de eerste plaats zljn de ruimtelijke mogelijkheden voor het

realiseren van de nodige voorzieaingen beperkt, terwijl de

2

afstand tot het centrum groter is dan vanaf de noordzijde van de
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Oosterhaven.

Verder betekent realisatie van de plannen een afname van het aan-
tal ligplaatsen voor woonschepen, hetgeen wij ongewenst achten,
temeer omdat de ligplaatsen aan het Oude Winschoterdiep 0.z. zijn
gecrederd ter compensatie van verlies aan afmeermogeli jkheden
voor deze categorie gebruikers langs de busbaan aan het Qoster~
namrikkanaal, .

Belangrijk bezwaar is tenslotte dar het in het zomerseizoen
intensieve vaarverkeer leidt tot een frequente bediening van de
Bontebrug hetgeen ongewenste consequenties heeft voor het nu al
vrij intensieve wegverkeer, maar bovendien in strijd is met de
toekomstige zware verkeersfunctie die aan deze route ig toege—
dacht.

Gezien het voorgaande alsmede de in de concept-nota Weergegaven
overwegingen achten wij de Qosterhaven de meest gewenste locatie

voor de bevogde voorzieningen.
4.1.2. Zwaaikom

Toch menen wij dat de belangen van de beroepsvaart terdege mee
moetea wegen bij het stichten van een (vorm van een) jachthaven
in de Oosterhaven. _

De inspraakreacties hebben ons er van overtuigd dat dir belang
toch wat groter is dan wij aanvankelijk veronderstelden.

Probleem bij daeze afweging i1s echter de omstandigheid dat niet
voldoende bekend 1s in welke mate er gebrulk wordt gemaakt van de
zwaaikom en in hoeverre dit gebruik absoluut noodzakelijk is.

Ock de door de diverse belanghebbenden ingediende reacties geven
hier geen duidelijk inzicht in. Wel is inwiddels bekend geworden
uit tellingen bij de Oosterhavenbrug dat in 1984 180 berocepsvaar-
tuigen van de zwaaikom gebruik hebben gemaakt. Dit aantal bedroeg
in de periode tot 1 dugustus 1985 86 schepen.

Deze cijfers geven echter geen inzicht in de vraag voor hoeveel
van dege gebruikers de danwezigheid van een jachthaven tot on-
overkomelijka prablemen zou leiden, noch in de vraag 1in hoeverre
dit gebruik ook absoluut noodzakelijk was. Bij dit laatste denken
w1lj met name aag de mogelijkheid dat een schipper wel achteruit
kan vVaran, maar het gebruik van de zwaailkom gemakkeli jker is.

Ous Standpunt ten aanzien van de toekomstige functie van de
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Oosterhaven willen wij thans als volgt formuleren. Voorop staan
het behoud van de chartervaart en de wenseliljkheid van uitbrei-
ding van de faciliteiten en ligmogelijkheden voor recreanten die
op doorreis zijn of de stad Groamingen bezoeken. Wij handhaven
derhaive ons voorstel in de Qosterhaven een jachthaven ia te
richten. Het behoud van de mogelijkheden die de haven thans biedt
voor de bercepsvaart acliten wij échter evenzeer belangrijk. De
Lot nog toe gepresenteerde plannen kunnen in dat laatste in
onvoldoende mate voorzien doordat tevens een aantal vaste lig-
plaatsen, winterstallingsmogeli jkheden of andere bijkomende
activiteiten werden ingepland. Wij menen dat het mogelijk moet
zljn met een wat kleiner opgezet plan (zonder vaste ligplaatsen)
tegemoet te komen aan zowel de behoeften van dé_ﬁaarrecreanten
als het verlangen van de beroepsvaart tot behoud van voldoende
zwaaimogeli jkheid. Het exploitatieprobleem dat door het ontbreken
van vaste ligplaatsen en winterbergingsmogelijkheden kan ontstaan
kan worden opgevangen door de voorzieningen met behulp van subsi-
diegelden te realiseren en het beheer van de haven te verpachten
of in handen te geven van het havenwezen. '
Ter oriéntatie zijn in een bijlage bij dit stuk de esnkele Qos-
terhavenplannen opgenomen. Toegevoegd is een voorlopige schets
van het havenwezen met asen inrichting van de Oosterhaven ten
behoeve van zeilcharters, recreatievaartuigen en het winkelschip,
waarin tevens voldoende zwaai- en aanlegmogelijkheid voor de
bercepsvaart behouden blijft. Deze schets is slechts als illus—
tratie van de haalbaarheid van een dergeli jke benadering bedoeld.
Wij stellen ons voor in werkgroepverband, zoveel mogelijk te
Zamen met extern betrokkenen, een en ander nader ta laten uit-

werkan.

4.1.3. Varlies ligplaatsen beroepsvaart

Een andere cousequentle van uitvoering van de plannen kan zijn
dat een gering aantal ligplaatsen aan de beroepsvaart wordt ont-
trokken. ‘

Ten aanzien hiervan wordt door de verschillende belangenorganisa~-
ties gewezen op het belang voor het afmeren tan behoeve van het
laden en lossen, wachttijden bij bruggen, het verlies aan lig-

plaatsen voor de bercepsvaart in het verleden, alsmede de wense-
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l#jzheid dat ligplaatsgelegenheden in de buurt van de noodzake-
11j»2 voorzieningen beschikbaar zljn. Verder zet men vraagtekens
blj e ligplaacsen in het Van Starkenborghkanaal vooral gezien de
dopisrabele toestand van de oevers. Wij hebben goede hoop dat de
2ear noodzakelijke herstelwerkzaamheden op korte termi jn kuﬁnen
Wurden aangevangen; wij overwegen inm het stadsvernieuwingsfonds
vonr 1987 £ 650.000,=~ voor dit doel te reserveren.

Adngaande dit verlies aan ligplaatsen merken wij het volgende op.
De haropepsvaart maakt gedurende de winterperiode een redelijk
intensief gebruik van de Oosterhaven. Buiten deze periode is dit
gebruik zowel in de Oosterhaven als de overige kanalen beduidend
minder, zodat zonder problemen aan de beroepsvaart buitan de
Oouterhaveu”één geschikte ligplaats kan worden geboden.

Overigens is het ook niet de bedoeling de geheie haven azan deze
gebruikersgroep te onttrekken, omdat de ligplaatsen aan de zuide-
1lijke kade gehandhaafd zullen blijven. De Oosterhaven vervult ook
een rol als wachtplaats voor binnenvaartschepen in verband met de
OPeningstijdeh van de bruggen.

Verder zal het afmerea van recreatievaartuigen in met name het
Eemskanaal worden tegengegaan waardoor ruimte vrijkomt en de

hinder voor de beroepsvaart vermindert.

4.1.4. De omvang van de jachthaven

De Noord Nederlandse Watersportbond betwijfelt of de voorgestelde
voorzieningen wel voldoende zijn gezien de groeiende behoefte, da
0mvang van het stadscentrum en de dominante ligging van de stad
in de vaarwegenstructuur.

Verder misr de N.N.W.B. opties voor uitbreidingsmogelijkheden.
Hieromtrent merken wij het volgende op.

In de aan de raadscommissie voor sport en recreatie voorgelegde
notitie wijzen wij er al op dat op dit moment ten behoeve van
pPassanten voorzieningen beschikbaar zijn in het Verbindingskanaal
vaar enkele tientallen vaartuigen kunnen afmeren. Tevens consta-—
€eTren wij dat deze situatie bij de huidige omvang van de water—_
feCreatie bevredigend is, doch dat het schort aan de door de

recreantgp gewenste faciliteiten.
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De bedoeling is de vaarrecreatie in deze Eemeente te stimulerep
en daarmee het "marktaandeel” in de totale noordelijke vaarra-—
creatie te vergroten.

Het 1s evenwel ajiat de bedoeling deze gemeente te doen ultgroeien
Lot een watersportplaats van betekenis. Een dergeli jk streveh zZou
gezien de ligging van de stad alsmede hatr gebruik dat van de
gemeentelijke wateren wordt gemaakt irrese]l zijn, te meer daar in
de regio voorzieningen bij uirstek geschlkt voor de waterre-—
creatie zijn.

Wij zijon dan ook van mening dat kan worden volstaan met een in

omvang beperkta uitbreidiug van de faciliteiten.

I
&
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4.2, Woonschepen

In paragraaf 3.4.3. van de concept-nota spreken wij de veronder-

stelling uit dat de vraag naar nieugwe ligplaatsen beperkt zal

zijn en op middellange termijn waarschijnlijk zal kunnen worden

opgevangen door de bestaande hoesveelheid ligplaatsen.

Het Woonschepencomit& is het hier volstrekt niet mee eens en
wijst erop dat indien de wachtlijst weer wordt opengesteld ar
minstens 50 tot 100 gegadigden zullen blijken te z1 jn.

Het behouden voor de nu voor woonschepen bestemde ruimte is
volgens het comit& dan ook ‘volstrekt onvoldoende: uitbreiding is
noodzakelijk. Concreet wordt voorgesteld van de bestaande wateren
het Balkengat, Reitdiep en een gedeelte van het Hoendiep in de
wijk Hoogkerk voor woomschepen te bestemmen.

Wij verwachten niet dat de vraag naar ligplaatsen zo explosief
zal groeien als het W.5.C. meent, zij het dat er zeker een gro-
tere vraag naar (goedkope) ligmogeli jkheden zal blijken te zijn,
dan kan worden geboden als ook de andere in het geding zijnde be-
langen in de beschouwing worden betrokken. Om in de nota reads
uiteengezette redenen zien wij echter geen mogelijkheden cm nog
meer kanaalvakken zan te wijzen als ligpiaats voor woonboten. Im
hoeverre nisuw san te leggen ligmogelijkheden in bijvoorbeeld
nieuwe wijken of door het weer uitgraven van het Damsterdiap
(financieel) haalbaar zullen zijn wordt thans nader onderzocht.
Wel achten wij het bij nader inzien mogelijk ook in het Ver—
bindingskanaal ten westen van de Emmabrug en ten oosten van de
Herebrug ontheffingen te verstrekken ten behoeve van het innemen
van een vaste ligplaats door niet—kwetsbare woonschepen als er
van de kant van oud~schippers geen belangstelling bestaat voor de
vrijkomende plaatsen.

Voorts voorzien de vocrétellen wel in een, zij het beperkte, uit-—
breiding van ligplaatsen binnen de voor woonschepen aangewezen
kanaalvakken door de voorstellen ten aanzien van het verwijderan
van recreatievaartuigen, casco's en ounbewoonde schepen op plaat-
sen die geschiktr zijn voor het afmereun van woonschepen, waarvoor
echter eerst een alternatrieve ligplaats moet worden gevonden.

In dit verband merken wij op dat onder casco's wordt verstaan een
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vaartuig uitsluitend bestaande uit een Tewp zonder opbouw danwel
B met een niet voor bewoning geschikte opbouw, welke nog voor
bewoning of andere doeleinden geschikt moet worden gemaakt.
Dergelijke werkzaamheden dienen bij voorkeur niet in de stadg-—
wateren te worden uitgevoerd, maar bij de daarvoor bestemde wer-
ven. Niet alleen neemt een dergelijk vaartuig een ligplaats in
§ die dan niet aan de eigenaar van een woounschip kan worden toage—
" wezen, tevens kan de uitvoering van de werkzaamheden een langduri-
ge brou van overlast voor omwonenden zijn.
Ten aanzien van het verschijnsel dat onbewoonde woonschepen een
ligplaats innemen merken wij het volgende op.
De krachtens mandaat door de directeur RMH verleende ontheffing
is op naam gesteld en gelden Yoof-een bepaald met naam aange-

duid vaartuig, en worden tot wederopzegging verleend.

Denkbaar 1s een systeenm waarbij ingeval van aigendomsoverdracht
van het vaartuig, met het 0og op de belangen van degenen die op
de wachtlijst staan, de ligplaats niet of althans niet zonder
meer door de nieuwe eigenaar ingenomen mag blijven worden. ‘

In de praktijk is een dergelijke regeling echter niet of nauwe—
1lijks uitvoerbaar omdat voor het schip niet (direct) een anders
ligplaats buiten de gemeente voorhanden zal zijn.

Tevens raakt het de belangen van de huidige bewoners omdat hun
schip alsdan onverkoopbaar wordrt.

Aan opvelgende eigenaren wordt dan ook zonder meer een nieuwe

ontheffing verleend. Voorkomen moet echter worden dat hij vertrek

van een huurder of eigenaar, het schip onbeperkt onbewoond blijft.

Wij achten een periode van zes maanden in het algemeen voldoende

Voor het vinden van een nieuwe bewoner. ¥Na verloop van die tijd

zal de verleende outheffing kunnen worden ingetrokken en de eige-

P naar worden aangesproken het schip te verwi jderen.

De ontheffingen zullen hierop worden aangepast.

Het Woonschepenconi ta heeft erop gewezen dat de voorwaarden voor

het in gebruik geven van groenstroken aan woanschipbewoners zoda—
nig zijn dat weinigen hiervoor in aanmerking komen. Zonder nader

onderzpek kunnen wij deze stelling niet onderschri iven.

Wel willen wij hier opmerken dat de voorwaarden vrijwel dezelfde
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zijn als welke worden gehanteerd bij de uitgifte van groenvoor-
zieningen aan walbewoners.

Wij zlen voorshands geen gronden om ten behoeve van de ene cate-
gorie bewoners, andere voorwaarden te stellen dan teun behoeve van
de andere.

Het door het Woouschepencomit gevraagde nadere overleg over deze

twestie zal kunnen plaatsvinden.

Anders dan het Woonschepencomité zijn wij van mening dat het
stellen van eisen aan woounschepen ter bescherming van het stads—
beeld, aanbeveling verdient.

Over de vast te stellen criteria, alsmede de wijze van uit-

voefing, zullen de belanghebbenden worden geraadpleegd;

Het verheugt ons te mogen constateren, dat het Woonschepencomitd
zich in grote lijnen in de voorgestelde wachtlijstregeling kan

vinden.
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4.3. Overige reacties

4.3.1. Charters

Het 1s ons bekend dat de schepen van de Zeilcharter Groningen
voldoen aan de ten aanzien van dit soort schepen gestelde eisen.
Je door deze organisatie gewraakte passage ia de nota slaat
derhalve niet op haar.

Voor wat betreft de eventuele consequenties van de realisatie van
een'jéchthaven voor de afmeergelegenheid van Zeilcharter Gronin—
gen merken wij het volgende op.

Enige tijd geleden is aan deze organisatie toestemming verleend
om in de Qosterhaven af te meren, omdat wij zeilcharters indelen
in de categorie beroepsvaartuigen. Zoals elk ander beroepsvaar~
tuig mogen deze schepen dus, conform het huidige beleid, in de
Oosterhaven afmeren. Bij deze gelegenheid z1jn betrokkenen ervan
op de hoogte gesteld dat in de nabije toekomst een wijzdging van
de bestemming kan plaatsvinden, waardoor het afmeren recht tegen—
over de door haar gehuurde accoumodatie wellicht niet meer moge—
1ijk zou kunnen zijn.

Dat neemt niet weg dat wij de aanwezigheid van deze chartermaat-
schappij in de Oosterhaven van beduidend belang achten vanuit
economische overwegingen, maar ook omdat deze antieke vaartruigen
€en monumentale waarde moet worden toegekend, en in een passende
omgeving behoren te worden afgemeerd.

Mede daarom stellen wij ons thans wat terughoudender op ten aan-
zien van het in bijlage II van de concept—nota geschetste jachtha-
venplan waartegen Zeilcharter Groningen overwegende bezwaren
heeft. In de opzet die ons nu voor ogen staat kan de huidige
afmeermogelijkheid worden gehandhaafd en worden de voorzieningen
verbeterd. Het plan zal in overleg met Zeilcharter Grouingen

moeten worden uitgewerkt.

4.3.2. andere aspectan binnenvaart
Naar aanleiding van de opumerkiagen van de Algemene Maatschappij

Voor Varenden merken wij op, dat de onderhavige nota primair
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gericht is op de verdeling van ruimte. De door de organisatie

gencemde soclale en ecounomische aspecten vallen derhalve buitan

het bestek van deze nota.
Dit wil overigens niet zeggen dat dergeli jke aangelegenheden niet

onze aandacht hebben. Wij verwijzen in dit verband naar het ge-

voerde welzijnsbeleid, alsmede de eerder door ons ultgebrachte

nota inzake het havenbedrijf.
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5. SAMENVATTING

De coancept-nota gemeentelljk havengebied is in het algemeen met
instemming ontvangen.

De ia deze besluitvormingsnota weergegeven en becommentarieerde
writiekpunten richten zich begrijpeli jkerwi js hoofdzakelijk tegen
de voorstellen waarin pogingen worden gedaan te schaarse beschik—
bare ruimte eerlijk en in overeenstemming met een aantal verschil-
lende beleidsdoelstellingen te verdelen.

Wij verwachten niet dat de extra ruimtebehoefre voar woonschepen
zo groot is als door sommigen wordt verondersteld, al zal die wel
groter zijn dan kan worden geboden. Aanwi jzing van nog meer
kanaalvakken voor woonschepen is niet mogelijk zonder andere
belangen te schaden. Het aanleggen van geheel nieuwe liggelegen~
heden wordt nog onderzocht. Beperkte uitbreiding is nog mogelijk
door het verwijderen van recreatievaartuigen van plaatsen die
geschikt zijn voor het afmeren van woonboten (zodra daarvoor een
alternatief voorhanden is) en door een wat andere status wvan

delen van het Verbindingskanaal,

De voorstellen voor de Oosterhaven hebben veel kritiek ondervon-
den door de daarmee verband houdende beperkingen voor de beroaps—
vaart. Wij hebben daarin aanleiding gezien de aanbeveling die in
de coacept-nota 1is gedaan aan te scherpen in die zin dat voldoen—
de mogelijkhedea voor afmeren en zwaaien door de bercepsvaart
danwezig moeten blijven. Als gevolg daarvan zal de aan te leggen
jachthaven meer gericht moeten zijm op het bieden van ligplaatsen
€n passende accommodatie voor bezoekers van de stad en passanten.
Vaste ligplaatsen en andere activiteiten op het water zullen niet
of nauweli jks mogelijk zijn. In deze opzet kan de chartervaart,
die eveneens bezwaren had tegen de uitgebreidere opzet uit de
Concept~nota, de ligmogelijkheden en faciliteiten worden gebeden
die men wenst. Qok het Winkelschip kan ap de huidige locatie wor-
den gehandhaafd. Een schets van een dergelijke opzet is (evenals

andere ingediende plannen) hierbi j gevoegd (bijlage).
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Tenslotte wordt opgemerkt dat op een aantal van de op~ an aanmer
kingen in een later stadium bij de vardere uitwerking'tarug kan
worden gekomen.
Dat is onder meer het geval met de nutsvoorzieningen, uitbreiding
ligplaatsen, uitgifte groenstroken, criteria uiterlijk aanzien

i 3

faciliteiten beroepsvaart ete.
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5. AANGEPASTE CONCLUSIES EN AANBEVELINGEN

6.1. Bestemming waterep

2.1.1. Bedrijfsschepen

Ten aanzien van de toewijzing van ligplaatsen aan bedrijfsschepen

zal een terughoudend beleid worden gevoerd.

“6.1.2. Casco's e.d. : .

Schepen die geen woon=, recreatieve of bedrijfsmatige functie
vervullen, zoals bijveoorbesld casco's zullen slechts bij uitzon-

dering sen ligplaats krijgen toegewezen,

6.1.3. Vaarrecreatia

horende facilitaiten VOOor passanten an bezoekers van de stad
in de Oosterhaven ep vVoor vaste liggers in de Finsehaven of

Zweedsehaven.

6.1.4, Oosterhaven
—=-=-llaven

. de beroepsvaart moef, speciaal ten aanzien van de zwaaimoge—
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lijkheid, zo min mogelijkhworden gehinderd.

d. exploitatief haalbaar.

6.1.5. Verbindingskanaal

Het Verbindingskanaal tussen Emmabrug en Herebrug krijgt dezelfde
status als de Noorderhaven (geenlziigg ligplaatsen, wel onthef-
fing nodig); ten oosten van de Herebrug en ten westen van dé
Emmabrug en in de Zulderhaven zal, indien van de kant van oud~
‘schippers geen belangstelling bestaat voor vrljkomende ligplaat-
sen, ook ten behoeve van niet kwetsbare woonschepen een outhef-

fing voor een vaste ligplaats worden verleend.

6.1.56. Legalisering

Woonschipbewoners die zonder toestemming een ligplaats hebben in-
genomen zullen (eenmallg) worden gelegaliseerd (behoudens uit-
zonderingen). Vervolgens zal - in uiterste instantie zo nodig met
toepassing van bestuursdwang - worden cpgetreden op de wijze als
is omschreven in de woonschepen-nota tegen hen die 1in de toekomst

zonder toestemming een ligplaats innemen.

6.1.7. Bestemmingsplannen

De bestemming van het water zal in het vervolg ia de bestemmings-

Plannen worden neergelegd.

6.1.8. Recreatievaartuigen tussen woonschepan

In kanaalvakken die bestemd zijn. voor het afmeren van woonschepen
zal het afmeren van recreatievaartuigen tussen de woonschepen
worden tegengegaan op plaatsen die geschikt zijn voor het afmeren

van woouschepen, zodra een alternatieve vaste ligmogelijkheid

danwezig is.
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.2, Milieu=- en nutsvoorzieningen
6£.2.1. Riolering

Onderzoek wordt verricht naar de haalbaarheid van aansluiting van

woonschepen op het rioleringsstelsel.

6.2.2. Elektriciteit

Er zal sen proef worden genomen met het plaatsen van elektrici-
teltspalen met muntautomaten of scortgelijke systemen ten behoeve

van de beroepsvaart en de woonschepen zonder vaste ligplaats.

6.2.3. Water

Voor de levering van water aan schepen door middel van de water—

boten zal sen vergoeding in rekening worden gebracht.

6.3, Walvoorzieningen en walzebruik

6.3.1., Uitgifte gemeentegrond

Uitgifte van groenstroken langs woonschepen aan de bewoners zal
in beginsel mogelijk zijm. Verder zal nagegaan worden of zonder
toestemming in gebruik genomen gronden alsnog legaal in gebruik
kunnen worden gegeven danwel bedindiging van deze situatie

gewenst is.

6.3.2. Ligplaatsen Van Starkenborghkanaal

Er wordt naar gestreefd om in samenwerking met de provincie langs
het Van Starkenborghkanaal een overnachtingsplaats ten behoeve
van de bercepsvaart te realiseren. Voor dit doel overwegen wij in

het stadsvernieuwinésfonds voor 1987 £ 650.000,-~ te resarven.
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6.4. Overige aanbevelingen

6.4.1. Eisen aan uitarlijk aanzien (woon)scheggg

Ter bescherming van het stadsbeeld worden eisen gesteld aan hat
uiterlijk aanzien van (woqu)schepen, terwijl verder voorlichting
zal plaatsvinden betreffende de subsidiemogelijkheden ten hehoeve

van het verbeteren van schepen.

6.4.2., Wachtliist
yxachtlijse

"De toewijzing van ligplaatsen voor woouschepen zal plaatsvinden

aan de hand van een wachtlijst waarvoor duideli jke (spel)regels

zijn opgesteld.

6.4.3, Ontheffingenstelisal Noorderhaven en Verbindingskanaal t.o.

Station

brug) blijft gehandhaafd.

6.4.4. Regels t.a.v. chartervaartuigen

Zo nodig (afhankelijk van ontwikkelingen elders) zal de raad wor—

den voorgesteld regels te stellen ten aanzien van chartervaartuyi-

6.4.5. Aanpassing A.P.V.

De wenselijkheid van aanpassing van hoofdstuk XI van de A.P.V.

zal nader worden onderzocht, ten einde na te gaan of het mogeli ik

en nodig is:

T meer rekening te houden met de danwezigheid van woonschepen in
de haven,

~ de bepalingen adequater toe te suijden op het te voeran beleid.

= de A.P.V. aan te Passen aan gewl jzigde rijks— en provineiale

regelingen.

§
£
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6.babe gverdraagbaarheid ontheffingen

as

aan een nleuwe eigenaar van een schip waarvoor eel ontheffiug
was verleend zal als regel voor dezelfde plaats weeT eel
ontheffing worden verleend;

indien echter een woonschip langer dan 6 maanden onbewoond is,
zal de outheffing kunnen worden ingetrokken, in welk gaval de

eigenaar zal worden aangesproken het schip te verwijderen.
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Bijlage

Ter illustratie zijn hierna bijgevoegd 3 ingediende inrichtingsplarnen

voor de Qosterhaven, te weten:

1. "Omgeefmij": Passantenhaven Oosterkade, 1984

2. "HVD-Architektuur': Jachthavenaccommodatie in de Qosterhaven en op

de Dosterkade, 1885

3. "RMH": Inrichting Qcsterhaven voor multifunktioneel en flexibel ge-

bruik, 1985
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. Bijlage bij brief
d.d. 2-10-1985,
betreft: "Qosterhavenplan'

-

Omschrijving van de jachthavenaccomedatie in de Oosterhaven
en op de Ocsterkade.

- De plannen gaan uit van een watersportvoorziening voor
verschillende groepen gebruikers. Daarin worden de
onderstaande groepen onderscheiden:

a.) passanten - toeristen op het water die op heen- of

terugreis de Oosterhaven Groningen aandoen.

b.) stadgroninger watersporters met. behoefte aan jachthaven-
faciliteiten. (afmeren/tanken/onderdelenreparatie‘etc.)

c.) watersporters van de stad of omgeving welke over de wal
hun inkopen plegen in de Jjachthaven. (onderdelen/motoren/
voorraden/accesoires.,)

.- d.) Bewoners Costerkade voor eerste lavensbehoeften en
informatie. (versmarkt/kiosk/nachtwinkel/wasserette/
telefooncel/brievenbus. )

e.) bezoekers uit "groot Groningen' met inkoopbehoeften
in dit gebied. (bestaande winkels/nachtwinkel.)

£.) bezoekers/passagiers voor zeilcharters en voor de
rondvaartboot.

g.) bezoekers Horeca in de haven.

De voorzieningen voor de verschillende groepen lopen meermaals
synchroom.

We willen daarom niet alle groepen ncemen in de beschrijving

van activiteiten welke volgens ons voor een levensvachare
exploitatie nodig zijn.

1.) De steigers: zie blad II
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steigers zullen uit twee systemen bestaan,beide drijvende
kunststof pontens. ~
langssteiger zal langs de kademuur drijven, daarop drljven
regeimatige afstanden de afmeersteigers{ca. 160 cm breed,

conp1eeL met verllchtlng en bevestlglnosmlddelen)

De
de

De
in.

De

De

ITI.

a.)

langssteliger zal middels houten trappen toegang bieden tot
kade.

drijvende steigers zijn nodig om de fluctuerende waterstanden

de Ocserhaven op te vangen.

verankering van. de steigers zal onderwater aan de kademuur

plaatsvinden en in de bodem door steigerpalen

lengte van de steigers 1s afhankelijk van de ‘begrenzing

van het in de nota aangegevan gebied.

} Voorzieningen op de kade t.b.v. watersporters

in het pand dat nu wordt gebruikt door de zeilcharters
kunnen dan chem. toiletten en een wasserette komen,
wazarblij de wasserette ook open dient te staan voor
cmwonenden.

bij het begin van "voor 't malig klein Poortje'

dient o.i. een P.T.T.unit te komen met twee telefooncellen

en sen brievenbus’

Op de kade (zie tekening) 15 plaats voor een winkelunit
van ca. & X 80 m2 voor een ''verswinkel', een kiosk, een
nachtwinkel.

Deze zaken moeten op de watersport gericht zijn en op
de aanwonenden en bezoekers uit andere wijken.

Het gebouwtje van de Gemeente aan de voet van het

talud bij de Winschoterkade kan bijzonder goed worden
gebruikt door de zeilcharter van Dhr. Schouwenaar.

(Deze zal daarover zelf met de Gemeente contact cpnemen)

Uit veiligheidsoverwegingen zal de jachthaven worden afge-
rasterd en bereikbaar zijn via twee openingen met een
afsiuitbaar hek (diefstal, vandalisme}.
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III.) De jachthaven zal aan de oostzi;de worden begrensd
door 'Het watersportwinkelschip™, met een algen
"parkeersteiger om brandstof ta tanken', waarachter
de aanleg komt voor de zellcharterschepen.

Die plek kan buiten het seizoep gebruikt blijven
voor representatieve doeleinden (marine).

Aan de westzijde komt een Op het water gelegen verzamelgzebouw
als:

a.) kleine horeca t.h.v. haven en rondvaart
b.) terras en instap rondvaartboot

c.) kantoorbeheer der jachthaven en informatiepost over
de stad groningen

d.) windvang voor de haven L.a.v. westewinden

IV.) De remstoelen in het verlengde van de jachthaven
dienen de beroepsvaart als afscherming en ter voorkoming
ongelukken,
Tevens kunnen grotere binnenvaartschepen de remstoelen
gebruiken om te draaien.

Voor de jachthaven zijn de afstanden Zo'groct dat door-
vaart géén belemmering is.

v.) De ruimte die in de nota Gronihgen navengebied voor
de watersport wordt vrij gehouden laat ook aanleg toe

in het stuk Cegenover de Steentilkade,
- dat stuk valt buirten het plan.

Deze bijlage is onlosmakelijk verbonden azn onge
bijbehorende tekening van 26-9-1985.

- HVD architektuur

- Albert van Duinen
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