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‘Varen hier

leuker dan
in Friesland’

Drenthe? Ha, fietsen!
Friesland? Varen! Gro-
ningen? ,,Aardbevingsel-
lende. Dat is de associatie
die mensen hebben met
Groningen. Terwijl het in
potentie de mooiste
vaarprovincie van Neder-
land is”, zegt Gerard
Vloothuis van Water-
sportverbond Gronin-
gen/Drenthe.

GERTON ALBERS

s een nieuwe vaarroute tussen Erica en
Ter Apel van 34 miljoen euro wegge-
gooid geld, als jaarlijks nog geen twee-
duizend vaarrecreanten er gebruik van
maken? Moet op sommige vaarwegen
in Groningen écht tot dertig keer per 10
kilometer de brug worden bediend? Waarom
is zoiets eigenlijk gratis? Hoeveel kost een
bootje eigenlijk? Wat gebeurt er met drollen
aan boord? Voorzitter Gerard Vloothuis van
Watersportverbond Groningen/Drenthe
heeft alle antwoorden. Welkom in de wereld
van de pleziervaart.

Laten we maar met het echte plezier be-
ginnen: Drenthe! Spreekt Vloothuis over die
provincie, dan begint hij te stralen. ,,Drenthe
doet het perfect. Is er iets met een brug, dan
bel je de provincie en het wordt vlot gere-
geld. Drenthe heeft het belang van de vaarre-
creatie goed in de gaten. Er is daar niet veel
vaarwater. Maar langs wat er is, zijn voorzie-
ningen zoals de pleziervaart die erg graag
ziet. Echt geweldig.” Dat komt volgens Vloot-
huis omdat maar een instantie de regie
heeft: de provincie.

Nee, dan Groningen. Rijkwaterstaat, ge-
meenten, waterschappen, de provincie; aller-
lei instanties bemoeien zich er volgens
Vloothuis mee. Of juist niet. Waardoor een
belangrijke vaarverbinding als het Pekelder
Hoofddiep dit seizoen ineens gestremd is,
terwijl deze route altijd bevaarbaar zou moe-
ten zijn. , De bruggen moeten onderhouden
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Gerard Vloothuis van Watersportverbond Gronin-
gen/Drenthe aan het roer van zijn boot. Op de ach-
tergrond de jachthaven in Ter Apel. roToHUISMAN
MEDIA

worden, iets dat de gemeente Pekela oppakt
net nu het vaarseizoen is begonnen. Wie
bedenkt nu zoiets? De vaarrecreatie is voor
zulke gemeenten echt een sluitpost.”

De stad Groningen die een lage fietsbrug
wil bouwen over een zogenoemade staande-
mastroute; de gemeente Oldambt die op een
belangrijke verbinding een beweegbare brug
vervangt door een vaste, bruggen die nauwe-
lijks onderhouden worden; Vloothuis’ lijstje
met ergernissen is lang.

,vaarverbindingen komen steeds meer
onder druk te staan. Neem het Noord-Wil-
lemskanaal tussen Assen en Groningen. Dat
is vanuit de stad straks mogelijk alleen 's
nachts nog toegankelijk, omdat treinen va-
ker op Groningen gaan rijden. De spoorbrug
kan namelijk met al die treinen nauwelijks
nog overdag open.”

De bodemdaling als gevolg van de gaswin-
ning is een ander heikel punt. Bruggen ko-
men daardoor letterlijk lager te liggen, waar-
door bij een ongewijzigd waterpeil de door-
vaart in de knel komt. ,Neem het Zuidlaar-
dermeer, waar de bodem aan de ene kant al
10 centimeter is gezakt. Om te voorkomen
dat Groningen natte voeten krijgt, wordt het
waterpeil verlaagd. Tegelijkertijd wil het
waterschap de waterkwaliteit verbeteren,
waardoor er meer waterplanten gaan groei-
en. Die combinatie is funest voor de door-
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Passages Spaarsluis
Aantal passages van recreatieboten in
de Veenvaart, geteld bij de Spaarsluis.
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~ gaande vaarroute, van groot belang voor

watersporters in Noord-Nederland.”

Het waterschap denkt overigens dat het
niet zo'n vaart gaat lopen. Volgens Hunze en
Aa’s is het onwaarschijnlijk dat de vaargeul
dichtgroeit.

Dat telkens opnieuw het gevecht met
instantiesmoet worden aangegaan, frustreert
Vloothuis. ,, Terwijl we toch zo'n fantastisch
verhaal te vertellen hebben. In de Gouden
Eeuw was 60 procent van alle schepen in de
wereld geregistreerd in Groningen. Zes op de
tien! Groningen had de grootste scheepswer-
ven ter wereld. Pekela stond bekend om de
vele kapiteins die er woonden. Haast nie-
mand die dat weet, maar wie het hoort is een
en al oor. Draag dat historische verhaal uit
en je creéert een markt voor vaarrecreatie.”

uist die historie geeft Groningen in the-

orie een grote voorsprong. ,,Wees eens

eerlijk, Friesland is eigenlijk alleen maar

meren en koeien. Het ene meer kun je zo

inruilen voor het andere. Vaartoeristen
komen erop af omdat eromheen reuring is,
in de vorm van bijvoorbeeld terrasjes langs
het water. In Groningen heeft elk meer zijn
eigen karakter. Groningen en Drenthe heb-
ben niet alleen vaarwater te bieden, maar
ook nog eens natuur en cultuur. Die beide
provincies zijn veel afwisselender dan Fries-
land. Daarom moeten we hier juist routes
gaan ontwikkelen.”

Maar voor wie? Het aantal bezitters van
een plezierboot loopt terug. Uit cijfers van
beide provincies blijkt dat het aantal passa-
ges van recreatieboten terugloopt of hoog-
stens op hetzelfde niveau blijft (zie ook ka-
der). ,,Over de hele linie neemt het aantal
vaarrecreanten af. De traditionele watersport
vergrijst. Het hebben van een boot betekent
niet alleen werk, maar kost ook nog eens
geld. Tegelijkertijd zie je dat jongere mensen
juist wel te porren zijn voor het huren van
een sloep of kano. Nu nog vaak voor een
dagje, maar waarom zou je met zo'n sloep
geen langere tocht maken in het Hogeland?
Met overnachtingsmogelijkheden op cam-
pings, B&B's en hotels? We werken aan plan-
nen om bepaalde waterlopen daartoe verder
uit te diepen. Cruciaal in dit verhaal is de
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doorvaarthoogte van bruggen.”

Het Watersportverbond Groningen/Dren-
the heeft berekend dat het op orde krijgen
van de vaarrecreatie in Groningen ruim 300
miljoen euro kost. Vanuit het project Tou-
komst komt volgens het verbond 30 miljoen
euro voor het verbeteren van de vaarrecrea-
tie, in samenhang met biodiversiteit en het
versterken van het landschap nabij vaarwe-
gen. Vloothuis verwacht dat tenminste 20
van die 30 miljoen euro naar routes voor
kano’s en sloepen gaat.

Zijn zulke grote investeringen voor vaak
slechts een handjevol gebruikers te verant-
woorden? Neem de Veenvaart, tussen Erica
en Ter Apel. Liefst 34 miljoen euro kostte
deze verbinding, die in 2013 is geopend, in-
clusief het 5,5 kilometer lange nieuw gegra-
ven Koning Willem-Alexanderkanaal. De
verwachtingen waren hooggespannen, want
vaarrecreanten konden nu niet alleen een
rondje Drenthe doen; de Friese meren en
Duitsland lagen ook binnen handbereik. Om
nog maar te zwijgen van allerlei andere effec-
ten, zoals meer horeca en overnachtingsmo-
gelijkheden langs de route.

Alleen kwamen al die bootjes er niet. Ja, in
het openingsjaar ging het best aardig. Zo
noteerde de spaarsluis bij Oranjedorp in 2013
nog 3183 passages. Daarna ging het eigenlijk
alleen maar bergafwaarts, met slechts 1548
boten in 2020.

Weggegooid geld, dat nieuwe kanaal? Be-
slist niet, oordeelt Vloothuis. ,,Niet alleen
vaarrecreanten hebben er baat bij, ook de
omgeving. De boten horen bij het plaatje,
daardoor is er juist beweging en beleving. Je
kijkt vanaf het terras toch liever naar bootjes
dan naar enkel water? Neem Stadskanaal, dat
was tot voor kort ook niks. Nu zijn er steigers
waar vaarrecreanten gratis kunnen aanleg-
gen. Juist dankzij de Veenvaart trekken nu
ook Drentse boten naar Stadskanaal, met
daardoor meer reuring en beleving. Ze kun-
nen via het Zuidlaardermeer doorvaren naar
Groningen. Een dorp onderweg als Bareveld
profiteert van dat levendige plaatje. Ik ben
ervan overtuigd dat woningen daardoor flink
in waarde zijn gestegen.”

Maar vaarrecreanten moeten wel van de
Veenvaart weten. ,,Adverteren doet begeren.
Draag het uit: vertel er op recreatie- en va-
kantiebeurzen over. Dat gebeurt nog te wei-
nig, terwijl er legio kansen zijn.”

Die gratis aanlegsteigers, die gratis brugbe-
diening; waarom mag varen na aanschaf van
de boot eigenlijk helemaal niets kosten? Een
misvatting, volgens Vloothuis. Vaarrecrean-
ten zijn best bereid te betalen voor voorzie-
ningen. Neem vaarwegen in de Veenkolo-
nien en Westerwolde, waar op sommige
stukken over een afstand van 10 kilometer
meer dan dertig keer bruggen en sluizen
moeten worden bediend. Dat gebeurt soms
via een begeleide vaart, met brugwachters
die meerijden op scooters. ,,Die moet de
gemeente dan betalen, waarvoor vaak weinig
of geen geld is. Waarom zou je voor zo'n stuk
geen studenten vragen voor de bediening?
Voor de hele doorvaart bijvoorbeeld 15 euro
per boot?”
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Schepen verlaten de sluis in de Veenvaart bij Oranjedorp. FoT0 JAN ANNINGA




