1. INLEIDING

1.1 Achtergrond

Er zijn circa 450 woonschepen, alsmede een klein aantal bedrijfsschepen in de gemeente
aanwezig. Het gebruik van openbaar vaarwater door deze schepen is tot nu toe vanuit planolo-
gisch gezichtspunt zeer beperkt geregeld. Een regeling voor woon- en bedrijfsschepen is
voornamelijk te vinden in de "Verordening op het gebruik van openbaar vaarwater binnen en in
beheer bij de gemeente Groningen".

Reeds in 1986 werd in de nota "Gemeentelijk havengebied" aangekondigd dat de regelgeving

voor woonschepen moest worden aangepast. Het doel hiervan was:

1. herregulering van versnipperde regelgeving, :

2. meer duidelijkheid en eenheid naar individuele woonschipbewoners,

3. het bieden van een grondslag voor een nieuwe handhavingspraktijk door de betrokken
diensten.

Op 16 maart 1993 heeft het college van B&W de dienst RO/EZ opdracht gegeven een
bestemmingsplan "uniforme voorschriften voor het openbaar vaarwater" ter besluitvorming voor
te leggen. :

1.2 Doel en karakter van het bestemmingsplan

Met betrekking tot woonschepen is het gemeentelijk beleid erop gericht om wonen op water
zoveel mogelijk gelijk te stellen met wonen op het land. Bij de acceptatie van de nota ’Gemeen-
telijk havengebied 1986’ en de daarop volgende nota "Havenbeleid’ in 1989 is door het
gemeentebestuur het wonen op het water als volwaardige woonvorm erkend.

Niet alleen vanwege de functie wonen op het water, maar ook vanwege de ruimtelijke betekenis
hiervan voor het stadsbeeld is een regeling gegeven in dit plan.

Daartoe zijn op de detailkaarten zones aangegeven ten behoeve van ligplaatsen voor woonsche-
pen. Voorts zijn er eisen ten aanzien van de maximale lengte, breedte en hoogte van de schepen
gesteld. Dit vanwege de nauwe samenhang die de aanwezigheid van deze schepen heeft met de
beleving van de openbare ruimte,

De ruimtelijke aspecten van woonboten kunnen zowel positief als negatief worden gewaardeerd.
Enerzijds kunnen zij een positieve bijdrage leveren aan het stadsbeeld, anderzijds ontnemen Zij
ook het uitzicht op het water: van woonschipbewoners zelf (door andere woonschipbewoners)
en van bewoners op de wal en passanten.

Regulering is dus van belang voor woonschipbewoners. Door regelgeving kent de woonschipbe-
woner de elgen rechten: voor zover het de eigen boot betreft &n in relatie tot de buren. Een
omvangrijke boot of schuur van buren is nadelig voor de eigen woonomgeving. Voorts is bij de
totstandkoming van het bestemmingsplan voor wat betreft nieuwe ontwikkelingen bij bestaande
ligplaatsen, zoals het toestaan van schuurtjes, gelet op veiligheid, bijvoorbeeld bereikbaarheid
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bij brand.

Het bestemmingsplan heeft voor wat betreft de plaatsbepaling van de ligplaatsen een conserve-
rend karakter: het legt in hoofdzaak de bestaande situatie vast. Echter, het plan voegt elementen
toe, zoals maatvoering, om de kwaliteit van het ruimtelijk stadsbeeld te waarborgen.

De vigerende bestemmingsplannen bevatten géén of een summiere regeling voor woonschepen,
terwijl de ruimtelijke relevantie toch als onomstreden kan worden aangemerkt. Door dit
bestemnmingsplan gaat én regeling voor alle woonschepen gelden, ter zanvulling van de
regelgeving in de bestaande bestemmingsplannen, die geen adequate regeling voor wuonschepen
kennen. In die zin kan worden gesproken van een "Uniform" geldende regeling, die overlgens
voor een aantal aspecten, afhankelijk van het gebied, gedifferentieerd is.

Vanwege het conserverend karakter van dit bestemmmgsplan zijn alleen de bestaande ligplaat-
sen aangewezen in het bestemmingsplan en is gekozen voor een zodamge maatvoering dat de
meeste schepen hieronder vallen.

Ten aanzien van de uitbreiding van ligplaatsen is het beleid nog in ontwikkeling: een integraal
toetsingskader zal hiervoor worden ontwikkeld; zodra dit is vitgekristalliseerd, zal het
voorliggende bestemmingsplan worden gewijzigd.

| Een nieuwe ontwikkeling is het toestaan van schuurtjes bij bestaande hgplaatsen Schuurtjes
{ worden in het bestemmingsplan bij vrijstelling toegestaan, met name daar waar de groene oever

voldoende breed is. Hierbij spelen stedebouwkundige redenen een belangrijke rol: Het is
wenselijk het openbaar karakter van de oever / kade en het water zoveel mogelijk te waarbor-
gen.

1.3 Relatie met de Verordening openbaar vaarwater

Het bestemmingsplan is gebaseerd op de Wet op de Ruimtelijke Ordening en heeft ten doel
ruimielijk relevante belangen af te wegen. Betrokken belangen betreffen onder meer nautische
belangen, huisvestingsbelangen en stedebouwkundige aspecten.

Zoals gebruikelijk bij een bestemmingsplan is de functie, c.q. ligplaatsen voor woonschepen,
vanuit de ruimtelijke invalshoek beoordeeld. Aspecten van sectorale wetgeving worden vanwege
hun ruimtelijke implicaties afgewogen in een bestemmingsplan.

De "Verordening op het gebruik van openbaar vaarwater binnen en in beheer bij de gemeente
Groningen" (afgekort: Verordening Openbaar Vaarwater / VOV) regelt woonschepen op basis
van de Gemeentewet vanuit een oogpunt van “ordelijkheid van ligplaatsen (volksgezondheid,
veiligheid en aanzien van de gemeente), ordelijkheid van het openbaar vaarwater en de
bescherming van bruggen, kaden, oevers en andere waterstaatswerken’. Het bijbehorende
Aanwijsbesluit geeft aan op welke locaties voor een woonschip een ligplaatsvergunning kan
worden gegeven; toetsing ten behoeve van een bepaald schip geschiedt op basis van de
doelstellingen van de Verordening Openbaar Vaarwater. .

De ligplaatsvergunning op grond van de VOV wordt onder meer geweigerd:

1. indien het woonschip, ten behoeve waarvan ligplaats wordt gevraagd, langer is dan 38 m.
Voor de woonschepenhaven geldt dat een woonschip niet langer dan 20 m mag zijn.

2. in het belang van het aanzien van de gemeente.
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Daarnaast geeft de verordening de mogelijkheid op te treden tegen het innemen/ingenomen
houden van een ligplaats met een woonschip in kennelijk verwaarloosde toestand.

De breedte en hoogte van de schepen, alsmede voorzieningen op de wallekanten zijn in de
verordening niet geregeld. Deze materie wordt, naast een regeling voor de maximaal toegestane
lenpte, in de voorliggende uniforme voorschriften in een planologisch kader opgenomen, om de
directe relatie met de omgeving aan te geven.

In het voorliggend bestemmingsplan is, vanwege het juridificerend karakter, aansluiting gezocht
bij de kanaalvakken genoemd in het Aanwijsbestuit. In de toekomst zal bij het afgeven van een
vergunning degene, die op een bepaalde plaats overeenkomstig de verordening in aanmerking
komt voor een ligplaats, worden geinformeerd over de mogelijkheden die het voorliggend
bestemmingsplan biedt. Dit, zolang de Verordening Openbaar Vaarwater niet is aangepast met
de voorwaarde dat, voor het verkrijgen van een ligplaatsvergunning, moet worden voldaan aan
het bestemmingsplan. :

Het bestemmingsplan betreft dus hetzelfde onderwerp als de Verordening, c.q. woonschepen,
maar heeft een andere optiek. Beide regelingen vullen elkaar aan.

* Bestemmingsplan Uniforme voorschriften openbaar vaarwater, versie vaststelling, februari 1997 * 5



ot e g b g SR S e T
SR R W : : i

_‘.,,__;M; : b

2. DE OPZET VAN DIT BESTEMMINGSPLAN

2.1 Aanvulling op andere bestemmingsplannen

Dit bestemmingsplan regelt:

® De plaats voor en maatvoering van woorn- en bedrijfsschepen;
Op de kaart 'Van toepassing verklaard openbaar vaarwater en aanliggende oevers’ alsmede,
uitsluitend voor zover het gaat om woonschepen, bijbehorende detailkaarten (bijlage 1) staan
de kanaalvakken waar woon- en bedrijfsschepen ligplaats kunnen innemen, aangegeven.

= Oevervoorzieningen ten behoeve van deze schepen.

Aanvankelijk lag het in de bedoeling om bij elk nieuw bestemmingsplan met openbaar
vaarwater een regeling te treffen voor ligplaatsen en bijbehorende oevers. In deze opzet zou het
echter vele jaren duren, voordat een regeling tot stand zou zijn gebracht voor alle openbaar
vaarwater, waardoor rechtsongelijkheid voor de bewoners van de circa 450 (woon-)schepen zou
ontstaarn.

Om rechtsongelijkheid te voorkomen is gekozen voor het opstellen van aanvullende voorschrif-
ten die gelden voor vrijwel alle vigerende bestemmingsplannen, waarbinnen openbaar vaarwater
is gelegen.

Dit bestemmingsplan "uniforme voorschriften openbaar vaarwater" vult de bestaande bestem-
mingsplannen aan, voor zover deze gebieden met openbaar vaarwater omvatten. In de toekomst
zullen de uniforme voorschriften van dit bestemmingsplan zoveel mogelijk in nicuwe bestem-
mingsplannen worden opgenomen, zodat dit bestemumingsplan voor steeds meer gebieden zijn
functie zal verliezen. Door het opnemen van een goede regeling voor het openbaar vaarwater in
de nieuwe bestemmingsplannen kan de ruimtelijke samenhang tussen het openbaar vaarwater en
de aangrenzende gebieden worden gewaarborgd.

2.2 Gebiedsomvang

Voor een aantal gebieden is een bestemmingsplan van kracht, danwel in voorbereiding met een
adequate regeling voor woon- en bedrijfsschepen. Zij worden in deze uniforme voorschriften
buiten beschouwing gelaten. Het betreft de volgende plangebieden: de Binnenstad, begrensd
door het midden van het water van de Diepenring, het Buitengebied met uitzondering van de
oostkant van het Boterdiep, de Oosterpoort, de Kop Oosterpoort, De Meeuwen, de Verlengde
Lodewijkstraat, de noordwesthoek van de kruising Van Starkenborghkanaal-Eemskanaal

_(bestemmingsplan Damsterdiep), de Wilhelminakade tussen de Prinsesseweg en de spoorbrug,

en het Hoendiep ten westen van de spoorbrug (bestemmingsplan Meubelplein).

Het streven is erop gericht bij nieuwe bestemmingsplannen de grens van het plangebied op de
helft van het openbaar vaarwater te leggen. Dit heeft gevolgen voor de begrenzing van het
onderhavige bestemmingsplan "uniforme voorschriften”.

Een voorbeeld: ten gevolge van het komend bestemmingsplan Binnenstad wordt de grachten-
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gordel rond de Binnenstad tot de helft van het dwarsprofiel, namelijk de helft grenzend aan de
Binnenstad, niet in de uniforme voorschriften opgenomen. De andere helft is wel opgenomen in
deze uniforme voorschriften, tenzij één van de andere hiervoor genoemde bestemmingsplannen
hier geidt.

Het laatste is het geval bij het water van de Diepenring tussen de Qosterweg en de Trompstraat.
Doordat het ontwerp-bestemmingsplan Binnenstad en de ontwerp-bestemmingsplannen Oaoster-
poort/Kop Oosterpoort aan elkaar grenzen, zijn de uniforme voorschriften voor dit deel van de
Diepenring in het geheel niet van toepassing. _

Daarnaast zijn door de ontwerp-bestemmingsplannen Oosterpoort en Kop Oaosterpoort in
combinatie met het ontwerp-bestemmingsplan voor De Meeuwen ook voor het gebied tussen de
Trompbrug en de Zuidelijke Ringweg geen uniforme voorschriften nodig.

Ook voor een deel van het Hoendiep, namelijk het gebied ten westen van de spoorbrug, evenals
voor het Buitengebied is een bestemmingsplan opgesteld. De costkant van het Boterdiep is
echter niet geregeld in het bestemmingsplan Buitengebied; dit wordt meegenomen in het
voorliggende plan.

Voorts zijn de uniforme voorschriften niet van toepassing op: de noordelijke helft van het
Reitdiep tussen de Prinsesseweg en de spoorlijn naar Delfzijl, de noordwesthoek van de
kruising Van Starkenborghkanaal-Eemskanaal (bestemmingsplan Damsterdiep) en het plangebied
van bestemmingsplan Verlengde Lodewijkstraat (1996).

Naar aanleiding van inspraak/vooroverleg met het Meerschap Paterswolde zijn ook de
noordelijke armen van het Hoornse Diep buiten het plangebied gehouden. De reden is dat hier
sprake is van twee bevoegde organen. Het gebied behoort tot het grondgebied van de gemeente
Groningen en is, samen met aanliggende gronden, via een gemeenschappelijke regeling van de
gemeenten Haren, Eelde en Paterswolde in beheer bij het Meerschap. Het Meerschap heeft ten
doel: *de behartiging van de belangen van de recreatie, de natuurbescherming en de landschaps-
verzorging’. De regelgeving van gemeente en Meerschap zijn strijdig.

Gemeentelijke regelgeving: Het voorontwerp-bestemmingsplan, zoals dat in de inspraak is
geweest, laat in het gebied woonschepen toe.

Beleid/regelgeving van het Meerschap: Het Meerschap wil in het gebied in principe geen
woonschepen hebben. Woonschepen die hier nu liggen krijgen jaarlijks ontheffing van het
verbod.

Om de strijdigheid op te heffen is ervoor gekozen het gebied buiten de bestemmingsplanrege-

-ling te houden. Voor het gebied zal een nieuw besternmingsplan worden opgesteld.

Op de bij dit bestemmingsplan behorende kaart *Van toepassing verklaard openbaar vaarwater
en aanliggende oevers’ zijn alle kanaalvakken ten behoeve van toegestane ligplaatsen voor
woon- en bedrijfsschepen binnen het plangebied opgenomen. De ligplaatsen voor woonboten
zijn op de kaart aangegeven met een letter, die correspondeert met de bijbehorende detailkaar-
ten.

Bedrijfsschepen zijn toegestaan ten behoeve van 5 bedrijven: 1 in de Noorderhaven (vrijhaven),
1 in het Verbindingskanaal, 1 aan de zuidzijde van de Oosterhaven, alsmede 2 in het Van
Starkenborghkanaal ten westen van de Korrebrug. '
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2.3 Milieu-aspecten

Het gemeentelijk en Rijksbeleid ten aanzien van milien-aspecten in relatie tot woonboten is
momenteel in beweging.

Woonschepen zijn geen geluidgevoelige objecten in de zin van de wet geluidhinder. Echter,
vanwege de woonfunctie van woonschepen worden deze schepen in toenemende mate door de
jurisprudentie gelijkgesteld met wonen op de vaste wal. Door de gemeente zijn recentelijk
geluidmetingen gedaan, op basis waarvan beleid ten aanzien van woonschepen verder ontwik-

keld zal worden. Het nieuwe beleid kan nog niet met de vaststelling van het voorliggend plan
worden meegenomen.

Het Rijk ontwikkelt momenteel wetgeving, die inhoudt, dat gemeenten gehouden zijn voor
woonboten riolering aan te leggen. Van deze verplichting kan worden afgeweken als de afstand
tot het bestaande gemeentelijk rioleringsnet te groot is. De gemeente zal dit punt meenemen in
nog op te stellen beleid. Omdat dit minimaal een jaar vergt, zal het niet meer mee kunnen
worden genomen in dit bestemmingsplan. Zo nodig zal het nieuwe beleid te zijner tijd leiden tot
een herziening van het voorliggende bestemmingsplan.

s R
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3. RUIMTELIJK CONCEPT

3.1 Inleiding

De behoefte om een betere regeling voor het gebruik van het openbaar vaarwater en de
wallekanten op te stellen is bijzonder groot. Dit komt enerzijds door de toegenomen aandacht
voor de kwaliteit van de openbare ruimte, waartoe ook het vaarwater behoort, anderzijds door
de zeer verschillende belangen van de diverse gebruikers van het water.

Voor een ruimtelijk concept voor het openbaar vaarwater gelden de volgende randvoorwaarden:

& Nautische eisen
Er moeten garanties zijn voor voldoende doorvaartmogelijkheid en zicht.

m Restrictief beleid ten aanzien van bedrijfsschepen
Het innemen van ligplaats door deze categorie van schepen is in verband met de lage
prioriteit en de schaars beschikbare ruimte slechts zeer beperkt toegestaan. De bedrijfsmatige
activiteiten moeten een relatie hebben met het water. Overigens worden in dit bestemmings-
plan charterschepen, die niet permanent op een bepaalde ligplaats aanwezig zijn in dit
bestemmingsplan beschouwd als behorend tot de schepen voor de beroepsvaart.

a De Aanwijzing van de binnenstad van Groningen als beschermd stadsgezicht in de zin van
de Monumentenwet bij ministerieel besluit van 23 januari 1991, alsmede de voorgenomen
aanwijzing van een aantal andere gebieden in de stad Groningen. Voor zover laatstgenoemde
gebieden grenzen aan het openbaar vaarwater gaat het hier om de Schilderswijk en de
Korrewegwijk.

Met een Aanwijzing wordt beoogd schaal, sfeer en karakter van het historisch geheel te
behouden. Nieuwe elementen dienen met zorg te worden ingepast, danwel geweerd. Dit
komt tot uitdrukking in de plaats voor en de maatvoering van woon- en bedrijfsschepen en
in de situering van de schuurtjes. Voor het beschermd stadsgezicht Binnenstad betekent dit
onder meer, dat niet overal ligplaatsen zijn aangewezen, dat door de gedifferentieerde
hoogtebepaling het zicht op het water behouden blijft en dat aan de Diepenring geen
schuurtjes zijn toegestaan.

3.2 Uitgangspunten en consequenties

De Groningse situatie is niet duidelijk verschillend van die van andere Nederlandse steden.
Schepen zorgen voor een verlevendiging van het stadsbeeld. De bedrijvigheid in de Noorder-
haven is daar een goed voorbeeld van. Kenmerkend voor water is de dynamiek, het is voort-
durend in beweging. Oude schepen voor de beroepsvaart houden de dynamiek levend.

Voor het behoud van een goed stadsbeeld en van visueel contact met het water vanaf de kade /
oever en vanaf de boten zelf zullen grenzen gesteld moeten worden aan gebruik van het water.
Het stadsbeeld wordt kwalitatief minder als schepen met twee woonlagen dubbel en/of krap
achter elkaar afgemeerd het contact met het water vrijwel tenietdoen. Wat op de wal laag en
smal is, wordt in een gracht/kanaal als (te) hoog en (te) breed ervaren. Een schip met twee
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woonlagen verandert tevens een breed straatprofiel in een smal straatje. Ook een rij woonarken
vormt in visuele zin een blokkade en ontneemt het zicht op het water.

Bijkomende zaken zoals schuren, opslag, terrassen, enz. kunnen een positieve beleving van het
water verder frusteren. Oevers en kaden zijn publiek toegankelijke stadsruimten en moeten dat
ook blijven.

Consequenties voor het gebruik van ligplaatsen

B Plaats

Bij het vastleggen van ligplaatsen binnen het plangebied op de kaart *Van toepassing verklaard
openbaar vaarwater en aanliggende oevers’ is uitgegaan van de "Verordening op het gebruik
van openbaar vaarwater binnen en in beheer bij de gemeente Groningen" (1994). Hierbij is een
uitzondering gemaakt voor de ligplaatsen in de noordelijke armen van het Hoornse Diep.
Daarnaast is in dit bestemmingsplan een recentelijk in gebruik genomen kanaalvak in het
Noord-Willemskanaal toegevoegd. '

Op de kaart "Van toepassing verklaard openbaar vaarwater en aanliggeride oevers’ zijn de
kanaalvakken, waar ligplaatsen voor woonboten zijn toegestaan en die in deze uniforme
voorschriften zijn geregeld, voorzien van een letteraanduiding. Een letteraanduiding correspon-
deert met een detailkaart.

Het betreft de volgende 10 gebieden: .
Diepenring, vanaf het hart van het water tot de kade aan de zijde die niet grenst aan de
Binnenstad: Diepenring I, tussen de Oude/Nieuwe Kijk in 't Jatstraat en het Damsterdiep (A)
en Diepenring II, tussen de Hereweg en het Groninger Museum, c.q een deel van het
Verbindingskanaal) (B),
Reitdiepskade/Reitdiep: tussen de Noorderhaven en de Colleniusstraat/Prinsesseweg, alsmede
een klein gebied aan Reitdiep zuidzijde (C),
Boterdiep (D),
Qosterhamrikkanaal (E),
Woonschepenhaven {F),
Oude Winschoterdiep ten oosten van de Antwerpenbrug (G),
Noord-Willemskanaal tussen de Van Iddekingeweg en de noordelijke armen van het Hoornse
Diep (H),
Hoendiep 1/Zuiderhaven vanaf de Zuiderhaven tot de Admiraal de Ruyterlaan (I),
Hoendiep 11, direct ten oosten van de spoorbrug (I).

Tevens zijn op de kaart "Van toepassing verklaard openbaar vaarwater en aanliggende oevers’
alle plaatsen voor bedrijfsschepen opgenomen.

s Maatvoering : '

De lengte van de woonschepen is gebonden aan de gestelde maximum lengte van 38 m in de
Verordening op het gebruik van openbaar vaarwater. Voor de woonschepenhaven geldt dat een
woonschip niet langer dan 20 m mag zijn.

De breedte wordt in dit bestemmingsplan voor het merendeel van de woonschepen gebonden
aan .een maximum van 5.10 m. De meeste woon- en bedrijfsschepen voldoen aan deze
maatvoering.
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~ Een uitzondering geldt voor de ligplaatsen in het Noord-Willemskanaal; hier is de maximum
breedte 5 meter. De provincie heeft, als beheerder van deze vaarroute, aan de gemeente
vergunning voor het toestaan van ligplaatsen in het betreffende kanaalvak gegeven onder de
volgende voorwaarde: een minimale spiegel(vaar)breedte van 24 meter en een minimale afstand
uit de kanaalboord van 1 meter dient te worden aangehouden. Omdat het kanaal ter plaatse 30
meter 1s, wordt een maximale breedte van 5.10 meter (en bij vrijstelling 6 meter) niet
toegestaan.

Gerelateerd aan een standaardverdiepingshoogte op de wal en rekening houdend met een onder-
bouw van 0,5 m is de totale hoogte gemeten vanaf het water maximaal 3,50 meter, met dien
verstande dat het hoogste punt van het schip niet meer dan 1.5 meter boven de aanliggende
kade mag nitsteken.

= Relatie met de oever en het water

Omwille van de continuiteit van de oeverlijn is het gedeeltelijk overbouwen van het water
ongewenst. _

Gestreefd wordt om de afstand tussen twee schepen, vanwege het doorzicht, vrij te houden van
bebouwing en drijvende bouwsels. Een uvitzondering wordt gemaakt voor bijboten en opduweis.

Consequenties voor het gebruik van kaden en wallekanten

De rol van vaarwegen in de beleving van de ruimte, soms recreatief, soms als element van de
woonomgeving heeft met name gevolgen voor de mogelijkheid schuurtjes op te richten en voor
de situering ervan.

In dit bestemmingsplan is een tamelijk nauwkeurige regeling gegeven voor schuurtjes. Deze
past daardoor niet in de Groningse traditie van vrij globale bestemmingsplannen. Toch is
hiervoor gekozen, omdat het gebied waarop schuurtjes eventueel kunnen worden toegestaan een
semi-openbaar karakter heeft. Dit impliceert het bestaan van een potentiéle bron van conflicten
tussen de bewoners van de schepen enerzijds en de gebruikers van de openbare ruimte
anderzijds.

In de voorschriften (artikel 7) is aangegeven voor welke gebieden Burgemeester en wethouders ~.
vrijstelling kunnen verlenen voor schuurtjes. Op de verharde kaden zijn schuurtjes in beginsel ¢
niet toegestaan. Daarbij komt, voor wat betreft de kaden langs de Diepenring, dat zij gezien

hun openbare karakter, hun ruimtelijke kwaliteit en geringe breedte, niet geschikt zijn voor
schuurtjes. In andere gebieden kunnen schuurtjes soms bij vrijsielling worden toegestaan. Dit is
met name afhankelijk van de vraag of plaatsing, gezien de breedte van de groene oever, prak-
tisch mogeh_]k is op de wallekant.

Y

Voor een betere inpassing van de schuurtjes, die in nader aangepeven gebieden bij vrijstelling
zijn toegestaan, wordt een bouwgrens aangegeven. In principe loopt deze grens evenwijdig aan
het water. De bebouwing dient voldoende afstand tot het water te houden.

Vanwege het doorzicht dient in beginsel de plaats van het schuurtje ter hoogte van het schip te
worden gesitueerd. Eventueel kunnen zij per twee worden geclusterd, zodat een groter
bebouwingsvrij gebied tussen de geclusterde schuurtjes wordt bereikt.

Bij een lessenaarsdak is de richting van de dakhelling naar het water gericht en haaks op de
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oeverlijn.

Deuren en ramen dienen op het water te zijn gericht, zodat er zich geen openingen bevinden
aan de straatzijde, met dien verstande dat deuren zonder ramen - gezien vanaf de weg - aan de
zijkant van het schuurtje mogen worden gesitueerd. '

Vanuit welstandsoogpunt is het wenselijk dat de schuurtjes zoveel mogelijk worden geintegreerd
in de omgeving. De schuurtjes dienen in hout of houtachtig materiaal te worden uitgevoerd en
“het kleurgebruik zal donker, danwel gematigd moeten zijn.

Op wallekanten is het parkeren van motoren, auto’s, aanhangers en bakfietsen met kenteken
niet toegestaan, tenzij van gemeentewege daarvoor voorzieningen zijn aangebracht.
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5. INSPRAAK EN OVERLEG

5.1 Overleg met betrolken belangenorganisaties en inspraak

Het College heeft op 19 december 1995 ingesternd met de hoofdopzet van het bestemmingsplan
en met het vrijgeven ervan voor overleg met betrokken belangenorganisaties.

Het voorontwerpplan is op 23 april 1996 vrijgegeven voor de formele inspraakprocedure en
voor overleg ex artikel 10 Bro. De publicatie in de Gezinsbode was op 8 mei 1996. Het plan
heeft van 9 mei tot en met 5 juni 1996 ter inzage gelegen. In verband met aanpassingen van de
overgangsbhepalingen is vervolgens nog een aparte inspraakpericde gehouden van 30 mei tot en
met 26 juni 1996. De publicatie in de Gezinsbode was op 29 mei. Tijdens de inspraaktermijn
was het mogelijk schriftelijk te reageren op respectievelijk het voorontwerpplan en op de
overgangsbepalingen.

De inhoud van de overgangsbepalingen is: ' )

Bouwwerken (inclusief gebouwen) vallen onder het gebruikelijke overgangsrecht.

Echter, illegale gebouwen, i.c. schuurtjes, vallen onder het overgangsrecht, waarbij de dag na
publicatie in de Gezinsbode (publicatie: 29 mei 1996) bepalend is. De tot en met 29 mei 1996
opgerichte schuurtjes kunnen, planologisch gezien, blijven bestaan. Dit overeenkomstig het
besluit van Burgemeester en wethouders van 23 april 1996.

Hierbij is het uitgangspunt is dat illegale gebouwen die opgericht zijn na 29 mei 1996 of die in
uitvoering zijn niet onder het overgangsrecht vallen. Deze zijn derhalve daarvan uitgesloten.
Bij de gebruiksbepaling is niet meer het moment van het van kracht worden van het bestem-
mingsplan bepalend, maar in plaats daarvan het moment van terinzagelegging. Dit in verband
met de langdurige procedure die het bestemmingsplan moet doorlopen en de mogelijk onge-
wenste ontwikkelingen in de tijd tussen de terv1s:eleggmg en het van kracht worden van het
bestemmingsplan.

Overleg met betrolkken belangenorganisaties

Er is een voorafgaand aan de formele inspraakprocedure overleg gevoerd met Scheepsbelangen

d.d. 22 februari 1996 en met het Woonschepencomité d.d. 23 februari 1996. Een verslag is

bijgevoegd (zie bijlage 4). :

Naar aanleiding van het overleg zijn in hoofdzaak de volgende veranderingen aangebracht:

- De maximaal toegestane breedte bij recht is verruimd van 5 meter naar 5.10, zodat de
meeste authentieke schepen ook onder deze breedte vallen, Tevens is bij vrljstelhng een
breedte mogelijk van 6 meter.

- De definitie voor een bijboot en opduwer is respectievelijk gewgmgd en toegevoegd. De
maatvoering voor bijboten is verruimd, zodat de meeste bijboten bij recht zullen zijn
toegestaan.

- Het overgangsrecht voor schuurtjes is verruimd, waardoor de bestaande schuurtjes worden
gelegaliseerd.

- Tot slot is de tekst op enkele plaatsen nader toegelicht.

Inspraak -

Inspraakreacties

Op 29 mei 1996 vond een inspraakbijeenkomst over het voorontwerp-bestemmingsplan plaats,
waarbij 15 belangstellenden aanwezig waren. De bijeenkomst heeft niet tot overeenstemining
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6. JURIDISCHE TOELICHTING

6.1 Algemeen

Dit bestemmingsplan "uniforme voorschriften openbaar vaarwater" beoogt aanvullende
voorschriften te geven op de bestemmingen van de bestemmingsplannen die in bijlage 3 zijn
opgenomen. Dit, met het doel de toegestane ligplaatsen voor woon- en bedrijfsschepen aan te
geven en de maatvoering alsmede additionele voorzieningen bij ligplaatsen te regelen. In al de
in bijlage’3 genoemde bestemmingsplannen is geen adequate regeling gegeven voor woon- en
bedrijfsschepen. In de praktijk blijkt dat dit tot ongewenste situaties leidt. Dit bestemmingsplan
beoogt daarin te voorzien.

Gelet op de slotzin van het eerste lid van artikel 10 van de Wet op de Ruimtelijke Ordening,
"Onder grond wordt water mede begrepen”, is het zinvol om bij de bestemmingsregeling voor
water ook het gebruik als ligplaats voor schepen te regelen. Tot de ruimtelijk relevante bepa-
lingen betreffende dit onderwerp kunnen worden gerekend: de plaats waar woon- en bedrijfs-
schepen zijn toegestaan, de afmetingen van deze schepen en de voorzieningen in de vorm van
bouwwerken (en eventueel gebouwen) en andere werken.

Het bestemmingsplan bestaat uit: een kaart *Van toepassing. verklaard openbaar vaarwater en
aanliggende oevers’, detailkaarten van kanaalvakken waar woon- en bedrijfsschepen (en bij
vrijstelling schuurtjes op de aanliggende oevers) zijn toegestaan, dwarsdoorsneden van
oevers/kaden waar schuurtjes ten behoeve van woon- en bedrijfsschepen zijn toegestaan, een
bijlage met de relevante bestemmingen per bestemmingsplan en de planvoorschriften met
toelichting.

Op de kaart "Van toepassing verklaard openbaar vaarwater en aanliggende oevers’ zijn de
kanaalvakken met ligplaatsen voor woonboten aangegeven met een letter; elke letter correspon-
deert met een in bijlage 1 opgenomen detailkaart. Daarnaast zijn op de kaart "Van toepassing
verklaard openbaar vaarwater en aanliggende oevers’ de bedrijfsschepen aangegeven: één in de
Noorderhaven, één in de Qosterhaven aan de zuidzijde, één in het Verbindingskanaal (met
daarnaast twee rondvaartboten), en twee bedrijfsschepen (waarvan 1 met een extra opslagschip)
in het Van Starkenborghkanaal ten westen van de Korrebrug. Door deze regeling worden de
bestaande ligplaatsen gerespecteerd. Uitgezonderd is een momenteel aanwezig woonschip, dat
als bedrijfswoning dienst doet ten behoeve van een bedrijf op de aanliggende oever; het schip

- kan daar op grond van het overgangsrecht blijven tot het tijdstip dat het betreffende bedrijf ter
plaatse verdwijnt. Het gaat hier om een enkel geval.

Voor zover schuurtjes op de aangrenzende oevers bij vrijstelling (ex artikel 7) zijn toegestaan,
zijn, voor zover dat nodig is, op de bijbehorende proficlenkaarten de bouwgrenzen aangegeven.

Een ligplaatsenvergunning kan worden verkregen op basis van de Verordening op het gebruik
van Openbaar Vaarwater. De afdeling Havenwezen van de dienst Ruimtelijke Ordening en
Economische Zaken is hiermee belast. Voor het verkrijgen van een ligplaatsenvergunning
gelden andere criteria dan de (ruimtelijke) eisen die in dit bestemmingsplan worden genoemd.
Binnenkort zal de Verordening worden aangevuld met een weigeringsgrond voor het innemen
van ligplaats: indien niet wordt voldaan aan dit bestemmingsplan wordt de ligplaatsenvergun-
ning geweigerd. De verlening van een ligplaatsenvergunning is tot de wijziging van de
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Verordening niet afhankelijk van overeenstemming met het bestemmingsplan.

Wel kan het Havenwezen tot die tijd, door toetsing aan dit bestemmingsplan, tijdig informatie
verstrekken betreffende de ruimtelijke mogelijkheden en beperkingen bij het innemen van
ligplaats.

6.2 Artikelsgewijze toelichting

Artikel 1 - Begripsbepalingen

De definities sub a tot en met g zijn overgenomen uit het rapport "Bestemmen met beleid". Dit
met vitzondering van sub b: Deze kaart is geen plankaart als bedoeld in artikel 12 lid 1 sub b
van het Bro. Het betreft een overzichtskaart van gebieden die gelegen zijn in diverse bestem-
mingsplannen met de daarbij behorende bestemmingen, waarop deze aanvullende voorschriften
als bedoeld in bijlage 3 van toepassing zijn. De definities sub h tot en met k zijn, waar mogelijk
en met enige aanpassingen, overgenomen uit de Verordening openbaar vaarwater (1994).

- Ad artikel 1 onder j en k (woon- resp. bedrijfsschip): Onder vaartuig wordt mede verstaan een
drijvende constructie.
Woonschip: Onder hoofdzakelijk wordt verstaan: in overwegende mate en gedurende minimaal
& maanden. Het bestemnd zijn tot wonen wordt beoordeeld naar constructie en/of inrichting.
Bedrijfsschip: Onder een bedrijfsschip wordt dus niet verstaan een zgn. schip voor de beroeps-
vaart, ¢.q. een schip dat zich regelmatig over langere afstanden beweegt in het kader van de

- uitoefening van een beroep of bedrijf, bijvoorbeeld een charterschip. Schepen voor de

beroepsvaart worden niet in dit bestemmingsplan geregeld.

Subr
Onder het begrip "additionele voorzieningen" worden bijvoorbeeld verstaan: nutsvoorzieningen,
aangelegd door de nutsbedrijven, een loopplank.

Artikel 3 - Doeleinden

In dit bestemmingsplan worden geen bestemmingen aangegeven. De reden hiervoor is, dat het
hier gaat om uniforme voorschriften die van toepassing worden verklaard op de in 12 genoemde
besternmingsplannen. De uniforme voorschriften vormen een aanvulling op deze bestem-
mingsplannen door aan de bestemming, die per bestemmingsplan wordt genoemd in bijlage 3,
een doeleinde toe te voegen: ligplaatsen voor woon- en bedrijfsschepen, alsmede additionele
voorzieningen. -

Artikel 4 - Beschr{fving in hbofdlijnen
Artikel 4.1 - De in het plangebied aanwezige bedrxjven op bedrijfsschepen worden pos;tlef
bestemd.

Artikel 4.2 - Referentiekader vrijstelling

Het toestaan van extra ligplaatsen zal goed gemotiveerd dienen te worden in verband met de
stedebouwkundige kwaliteit van het gebied, waar zij kunnen worden toegestaan. Hierbij zijn
met name het zicht op en de beleving van het water, alsmede de inpassing in de omgevmg, vat
belang,

Uiteraard wordt het openbaar karakter van het water en van de kaden en oevers mede bepaald
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door geparkeerde voertuigen op de bestaande parkeerplaatsen. De gemeente is voornemens dit
probleem aan de rand van de Binnenstad op te lossen door middel van het creéren van
ondergrondse parkeergarages.

Zie ook de toelichting op artikel 7.1 a.

Bij de berekening van het aantal schuurtjes per woonschip (maximaal 1) wordt voor de
woonschepenhaven het volkstuinencomplex niet meegerekend.

De voorschriften inzake de noklijn van schuurtjes betekenen niet dat een kap verplicht is. De
schuurtjes kunnen ook plat worden afgedekt.

Artikel 5 - Nadere regeling woon- en bedrijfsschepen
Het openbare karakter van het water wordt onder meer bepaald door de maatvoering van de
woon- en bedrijfsschepen. Daarom worden hieraan in artikel 5.2 eisen gesteld.
Bij de berekening van de hoogre boven de aanliggende oever wordt uitgegaan van het aangren-
zende maaiveld; het talnd wordt niet meegerekend.
De eisen van artikel 5.2 gelden niet voor het kanaalvak in het Oude Winschoterdiep ten oosten
van de Antwerpenbrug (artikel 5.3). Een schip kan hier uitsluitend ligplaats innemen na
toepassing van bestuursdwang. De ligplaats is slechts tijdelijk: maximaal 3 maanden. De eisen
van artikel 5.2 worden evenmin gesteld aan woon- en bedrijfsschepen in de Noorderhaven,
omdat deze een vrijhaven is. Gezien de beperkte ruimte is de lengte van de schepen in de
woonschepenhaven beperkt tot 20 meter. In het Noord-Willemskanaal blijft de maximale
breedte beperkt tot 5 meter, gezien de eisen die de provincie heeft gesteld als beheerder van
deze vaarroute. ‘

- Artikel 5.4: Onder de verzamelnaam "drijvende (aan)bouwsels" wordt onder meer verstaan: een
terras, een vlonder ten behoeve van opslag, e.d.
Artikel 5.5: Behalve een woon- of bedrijfsschip is per ligplaats uitsluitend één bijboot, danwel
opduwer tot een maximum van 10 m? toegestaan. Om de doorvaart niet te belemmeren mag een
bijboot of opduwer alleen aan de voor- of achterzijde van het woorn- of bedrijfsschip worden
gesitueerd.
De bepaling houdt tevens in dat recreatieboten bij woon- of bedrijfsschepen uitsluitend op grond
van artikel 7.1 onder c (vrijstelling) zijn toegestaan.

Artikel 6 - Bebouwingsvoorschriften
De oevers en kaden dienen ter waarborging van het openbaar karakter zoveel mogelijk vrij te
worden gehouden van bebouwing.

Uiteraard zijn ook bijvoorbeeld "voorzieningen ten behoeve van het (scheepvaart)verkeer",
zoals: bruggen, remmingswerken, e.d., toegestaan. Zij worden echter niet genoemd in artikel
6.2, omdat deze uniforme voorschriften slechts bedoeld zijn ten behoeve van een regeling van
woon- en bedrijfsschepen. De hier bedoelde voorzieningen zijn afdoende geregeld in de
bestemmingsplannen, die met deze voorschriften worden aangevuld.

Artikel 7 - Vrijstellingsbepalingen

Artikel 7.1.a: Bij vrijstelling kunnen woon- en bedrljfsschepen worden toegestaan op andere
dan de in artikel 5.1 bedoelde gronden, met name indien het gaat om vervangingsruimte voor 1
of enkele schepen die moeten worden verplaatst in verband met ruimtelijke ontwikkelingen.
Onder enkele wordt verstaan: 5 of minder. Indien echter meer plaatsen nodig zijn, zal het
bestemmingsplan moeten worden herzien.
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Voorts is in dit artikel bij vrijstelling een uitwisseling van bedrijfsactiviteiten mogelijk gemaakt.

De artikelen 7.1.b en 7.1.c: Met behulp van deze vrijstellingsbepalingen kunnen op zichzelf
wenselijk geachte authenticke (woon- en bedrijfs)schepen die vaak een breedte hebben van 6
meter, danwel authentieke opduwers worden toegestaan die niet voldoen aan de bij recht
toegestane maatvoering. De begrippen 'authentiek schip’ en "authentieke opduwer’ worden
gedefinieerd in artikel 1. ' .

Over de vraag of sprake is van een authentiek(e) schip/opduwer zal het College besluiten na
advies van een nog te benoemen Commissie van externe deskundigen, zoals vanuit het
Scheepvaartmuseum en Schuttevaer.

Op grond van artikel 7.1.d kunnen burgemeester en wethouders voor de gebieden die in dit
artikel worden genoemd, vrijstelling verlenen van het in artikel 6 opgenomen verbod tot het
oprichten van bouwwerken. Schuurtjes kunnen niet overal worden toegestaan: om praktische
redenen (gebrek aan ruimte op de oever / kade), danwel stedebouwkundige redenen (de
wenselijkheid het openbaar karakter van het water, de kaden en oevers te handhaven).

Bij de hantering van de vrijstelling dienen de maatvoering en de situering van het schuurtje het
openbaar karakter van de oever/kade en het water zo veel mogelijk te waarborgen. Dit kan
door toepassing van de vrijstellingscriteria van artikel 4.2.

Het gebruik van de schuurtjes als garage is niet toegestaan.

De voorschriften van dit bestemmingsplan betreffende de wallekant worden gehandhaafd door
de afdeling Bouw- en woningtoezicht van de dienst RO/EZ.

Artikel 8 - Gebruiksvoorschriften
Onder toegestaan gebruik valt: het plaatsen van brievenbussen en van groene/grijze containers
aan een bevestigingspaal en het stallen van (brom)fietsen.

ij de toepassing van de vrijstelling van artikel 8.3 wordt met name gedacht aan:

de beperkmg van het aantal bedrijfsschepen tot het bestaande aantal (artikel 4.1),

de eis dat beroepsmatige activiteiten op of in bedrijfsschepen verband dienen te houden met
het water (artikel 4.1),

het innemen van ligplaats buiten het op de kaart aangegeven kanaalvak met een maximum
van 10 m, indien dit noodzakelijk is bij het inpassen van een schip in een kanaalvak (artike!
5.1). Dit geldt, in verband met nautische redenen, echter niet voor schepen in het Noord-
Willemskanaal, indien door toepassing van de vrijstelling de afstand tot de brug minder dan
" 100 meter wordt,

de maximale hoogte voor een woon- of bedrijfsschip (artikel 5.2),

het gebruik van een ligplaats door een bedrijfsschip op een plaats, besternd voor een
woonschip, indien hiervoor zwaarwegende planologische motieven zijn, met dien versiande
dat het maximum aantal bedrijfsschepen hierdoor niet wordt overschreden (artikel 8.2). De
vrijkomende plaats van het bedrijfsschip kan worden benut door een woonschip.

Artikel 9 - Overgangsbepaling ten aanzien van het bouwen

Bouwwerken (inclusief gebouwen) vallen onder het gebruikelijke overgangsrecht.

Echter, illegale gebouwen, i.c. schuurtjes, vallen onder het overgangsrecht, waarbij de dag na
publicatie in de Gezinsbode (publicatie: 29 mei 1996) bepalend is. De tot en met 29 mei 1996
opgerichte schuurtjes kunnen, planologisch gezien, blijven bestaan. Dit overeenkomstig het
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besluit van Burgemeester en wethouders van 23 april 1996.

Hierbij is het vitgangspunt is dat illegale gebouwen die opgericht zijn na 29 mei 1996 of die in
uitvoering zijn niet onder het overgangsrecht vallen. Deze zijn derhalve daarvan uitgesioten.
Het tweede lid heeft betrekking op bouwwerken waarvoor via anticipatie bouwvergunning is
verleend. De situatie kan zich namelijk voordoen dat een v6ér de vaststelling van het nieuwe
bestemmingsplan via anticipatie verleende bouwvergunning achteraf strijdig blijkt te zijn met
het nieuwe goedgekeurde plan ten gevolge van een gewijzigde vaststelling van dat plan.

Artikel 10 - Overgangsbepaling ten aanzien van gebruik

Bij de gebruiksbepaling is niet het moment van het van kracht worden van het bestemrningsplan
bepalend, maar in plaats daarvan het moment van terinzagelegging op grond van artikel 23
WRO. Dit in verband met de nadruk die in dit bestemmingsplan ligt op het gebruik, de
langdurige procedure die het bestemmingsplan moet doorlopen en de mogelijk ongewenste
ontwikkelingen in de tijd tussen de tervisielegging en het van kracht worden van het bestern-
mingsplan. Zonder een goed planologisch regime bestaat het gevaar voor onaanvaardbare _
stedebouwkundige situaties voor omwonenden (dus inclusief woonschipbewoners) en passanten.
De kwaliteit van de openbare ruimte komt bij een ongebreidelde omvang van woonboten onder
druk te staan. De gemeente acht dit een zeer ongewenste situatie. Dit klemt temeer in of bij de
Beschermde stadsgezichten.

Voor het overige bevat het eerste lid de gebruikelijke overgangsbepaling. Hier valt in beginsel
ook bestaand illegaal gebruik onder. Onder illegaal gebruik moet worden verstaan: gebruik, dat
strijdig is met het voorheen vigerende bestemmingsplan. Het tweede lid bevat de uitzondering
ten aanzien van illegaal gebruik, namelijk indien dit eerst.binnen de termijn van 3 maanden
vOor de tervisielegging van het nieuwe plan aanvangt, danwel kenbaar wordt, dan is het
overgangsrecht daarop niet van toepassing. Bestuursdwang is dan mogelijk.

Artikel 11 - Strafbepaling

De strafbepaling in het voorliggend bestemmingsplan is identiek aan die in andere bestemmings-
plannen.

Naast de strafrechtelijke handhaving vindt de handhaving van deze uniforme voorschriften, voor
zover het betreft het gebruik van ligplaatsen in strijd met de voorschriften, plaats door aan-
schrijving op grond van artikel 125 van de gemeentewet, waarbij de keuze wordt opgelegd te
voldoen aan de aanschrijving of te verhuizen naar het Winschoterdiep ten oosten van de
Antwerpenbrug. Het alternatief is dat het woon- of bedrijfsschip wordt weggesleept naar het
hiervoor genoemde kanaalvak op kosten van de overtreder. '

Artikel 12 - Vantoepassingverklaring _

In dit artikel zijn de bestemmingen per bestemmingsplan opgenomen die gelden voor de
gebieden waarop de voorschriften van dit bestemmingsplan van toepassing zijn. Het gaat hierbij
uitsluitend om de gronden die tevens zijn aangegeven op de kaart 'Van toepassing verklaard
openbaar vaarwater en aanliggende oevers’, opgenomen in bijlage 1.
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7. YVOORSCHRIFTEN

HOOFDSTUK I ALGEMENE BEPALINGEN
. Artikel 1 Begripsbepalingen
" Artikel 2 Wijze van meten en berekenen

'HOOFDSTUK Ii DOELEINDEN EN BESCHRIJVING IN HOOFDLIINEN

~ Artikel 3 Doeleinden
- ‘Artikel 4 Beschrijving in hoofdlijnen

' 'HOOFDSTUK 1II BEHEERS- EN ONTWIKKELINGSREGELING

Artikel 5 Nadere regeling woon- en bedrijfsschepen

o Artikel 6 Bebouwingsvoorschriften
- Artikel 7 Vrijstellingsbepalingen

--A_rti._k'el 8 Gebruiksvoorschrifien

HOOFDSTUK IV SLOTBEPALINGEN

Artikel 9 Overgangsbepaling ten aanzien van het bouwen
Artikel 10 Overgangsbepaling ten aanzien van gebruik
Artikel 11 Strafbepaling

Artikel 12 - Vantoepassingverklaring

Artikel 13 Citeerbepaling
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HOOFDSTUK I ALGEMENE BEPALINGEN

Artikel 1 - Begripsbepalingen

Deze voorschriften verstaan onder:

d.

k.

De uniforme voorschriften

De kaart Van toepassing verklaard
openbaar vaarwater en aanliggende
Oevers

Bouwen

Bouwwerk

Gebouw

Bouwgrens

Peil

Kanaajvak

Ligplaats

Woonschip

Bedrijfsschip

Het bestemmingsplan"Uniforme voorschriften
openbaar vaarwater".

De kaart, waarop het openbaar vaarwater en de
aanliggende oevers, waarop deze aanvullende voor-
schriften van toepassing zijn, staat aangegeven.

Het plaatsen, het geheel of gedeeltelijk oprichten,
vernieuwen of veranderen en het vergroten van een
bouwwerk.

Elke constructie van enige omvang van hout, steen,
metaal of ander materiaal, welke hetzij direct of
indirect met de grond verbonden is, hetzij direct of
indirect steun vindt in of op de grond.

Elk bouwwerk, dat een voor mensen toegankelijke,
overdekte, geheel of gedeeltelijk met wanden omslo-
ten ruimte vormt.

Een op de plankaart aangegeven lijn, die niet door
gebouwen mag worden overschreden, behoudens
krachtens deze voorschriften toegelaten afwijkingen.

Voor bouwwerken: De gemiddelde hoogte van het
aansluitende afgewerkte maaiveld.
Voor woonschepen: de waterspiegel.

Gedeelte van het openbaar vaarwater bestemd voor
het innemen van een of meer ligplaats(en).

Een lokatie in een kanaalvak ten behoeve van de
situering van een woon- of bedrijfsschip.

Een vaartui-g, dat uitsluitend of hoofdzakelijk als
woning wordt gebruikt of tot woning is bestemd.

Een vaartuig, dat geheel of grotendeels tot opslag of
bewaring van goederen of tot uitoefening van een
beroep of bedrijf wordt gebruikt.
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1. Recreatieschip

m. Authentiek schip
(met uitsluiting van opduwers)

n. Bijboot

0. Opduwer

p. Authentieke opduwer

q. Steiger

r. Additionele voorzieningen

Een vaartuig, bestemd of in gebruik voor recreatie-
doeleinden.

Een schip, dat:

- voorheen is gebruikt ter vitoefening van een
beroep zoals ten behoeve van de beroepsvaart of de
visserij of als sleepboot, en

- door het behoud van het oorspronkelijke casco-
met-opbouw de oorspronkelijke contouren niet
wezenlijk heeft verloren, en

- een ouderdom heeft van tenminste 50 jaar, en
- van algemeen belang is door zijn esthetische,
danwel volkenkundige waarde.

Een licht vaartuig - zonder dek en zonder vaste
motorische aandrijving, ingericht voor riemen,
gewoonlijk echter ook met een kleine mast - dat bij
een groter schip behoort en dient om goederen en
passagiers van en naar boord te brengen, voor het
uitvoeren van onderhoud en om in tijd van nood
zich te redden.

Een vaartuig dat behoort bij een ander schip en be
doeld is om dat schip voort te duwen.

Een schip, dat:
- voorheen is gebruikt als opduwer, en
- door het behoud van het oorspronkelijke casco-
met-opbouw de oorspronkelijke contouren niet
wezenlijk heeft verloren, en
- een ouderdom heeft van tenminste 50 jaar, en

- - van algemeen belang is door zijn esthetische,
danwel volkenkundige waarde.

Bouwwerk, (deels) steunend op palen in het water,
ten behoeve van het aanmeren van een schip of
meerdere schepen.

Voorzieningen, die een onderdeel vormen van en
ondergeschikt zijn aan een bestemming of functie.

Artikel 2 Wijze van meten en berekenen

a.(Bouw)-/(nok)hoogte

Vanaf het peil tot het hoogste punt van het bouw-
werk danwel van het schip;
voor wat betreft gebouwen, danwel schepen worden
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masten, antennes, schoorstenen en, tot een hoogte
van 5 m, kajuiten en andere ondergeschikte (dak)op-
bouwen die gezamenlijk maximaal 25% van het
maximaal aanwezige horizontale oppervlak beslaan,
niet meegerekend.

b. Breedte De afstand tussen de lengtewanden van een woon-
of bedrijfsschip. '
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HOOFDSTUK H DOELEINDEN EN BESCHRIJVING IN HOOFDLIJNEN

Artikel 3 - Doeleinden

De doeieinden, die worden nagestreefd met de bestemmingen die per bestemmingsplan zijn
aangegeven in bijlage 3, en met inachtneming van artikel 12, betreffen mede het gebruik van
ligplaats door woon- en bedrijfsschepen, alsmede additionele voorzieningen.

Artikel 4 - Beschrijving in hoofdlijnen

De wijze waarop deze doeleinden - voor zover het betreft het innemen van ligplaats door woon-
en bedrijfsschepen en het gebruik van deze en aangrenzende gronden voor hierbij behorende
voorzieningen - worden nagestreefd kan als volgt worden beschreven.

4.1 Algemeen

= De belangrijkste doelstellingen van dit plan zijn:

- een goed woonklimaat te scheppen voor de woonschepen,

- de woon- en bedrijfsschepen in te passen in de structuur van de omgeving (beschermd
stadsgezicht, contact met het water vanaf de wal/naastliggende boot, de open- en
openbaarheid van het water en de oevers/kaden, het omliggend landschap, doorvaart). De
ruimtelijke en functionele karakteristiek van het openbaar vaarwater, welke nader is
aangegeven in de toelichting (hoofdstuk 3) en hier als herhaald en ingelast beschouwd
wordt, dient te worden behouden danwel te worden versterkt.

In verband met de schaars beschikbare ruimte op het water en de vaak tegenstrijdige claims
hierop is het gebruik van openbaar vaarwater voor het innemen van ligplaats door
woonschepen buiten de voor ligplaats aangewezen kanaalvakken, zoals bedoeld op de kaart
"Van toepassing verklaard openbaar vaarwater en aanliggende oevers’, nader aangeduid op
de detailkaarten, niet toegestaan.

= In verband met de lage prioriteit en de schaars beschikbare ruimte is het aantal bedrijven in
of op bedrijfsschepen beperkt tot 5.

w  Gestreefd wordt naar het realiseren van een ruimte van minimaal twee meter tussen twee
woonschepen, inclusief additionele voorzieningen als bijboten en opduwers, in verband met
de mogelijkheid van doorzicht en contact met het water.

‘4.2 Referentiekader vrijstelling

= Bij het bij vrijstelling (artikel 7.1 sub a) toestaan van ligplaatsen voor woon- en bedrijfs-
schepen op andere dan de in artikel 5.1 bedoelde gronden dienen de stedebouwkundige
kwaliteit van het aangrenzende plangebied, milieu-eisen en de nautische eisen uitdrukkelijk

te worden meegewogen.

®  Onder toepassing van artikel 7.1 sub b kunnen burgemeester en wethouders vrijstelling
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