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Inrichting Klushaven.

Groningen, 10 november 1997,
Aan de raad,

Inleiding.

Schepen (woonschepen, charterschepen en andere vaartuigen) vergen veel onder-
houd. Dagelijkse praktijk is dat dit (groot) onderhoud wordt verricht op de
ligplaats of de afmeerplek ergens in het stedelijk vaarwater. Noodgedwongen:
binnen de gemeente Groningen is momenteel geen locatie voorhanden voor het zelf
verrichten van groot onderhoud en verbouw van schepen.

Grootscheepse onderhouds- en verbouwwerkzaamheden, die verricht worden op de
ligplaats brengen veel overlast met zich mee voor omwonenden. In de Verordening
Openbaar Vaarwater 1994 is dit probleem onderkend en is opgenomen (art. 19) dat
werkzaamheden op het openbaar vaarwater, welke overlast veroorzaken niet zijn
toegestaan, Het is wenselijk om dergelijke werkzaamheden te concentreren op een
locatie, waar de hinder voor omwonenden minimaal is. Al geruime tijd vragen
woonschepenbewoners naar een oplossing voor het probleem en ligt er een
toezegging dat er een voorziening zal komen voor het verrichten van werkzaamhe-
den aan schepen. Er kan niet verwezen worden naar bestaande werven en bedrij-
ven: in de stad zijn geen werven aanwezig waar men tegen een vergoeding z€If
aan het eigen schip kan klussen. Daarbij ligt het niet binnen de financi€le moge-
lijkheden van sommige woonschepenbewoners om de werkzaamheden door een
commercieel bedrijf te laten uitvoeren. Met regelmaat wordt het Havenkantoor
benaderd voor een plaats om te klussen aan het schip. Ock in het belang van
handhaving van de regelgeving dienaangaande is het een goede zaak om een
alternatief te bieden in de vorm van een klushaven.

Opzet van de klushaven.

* Locatie.
De Finse haven is de beste locatie: in een bedrijvengebied, goed bereikbaar en
voldoende ruimte. Direct naast deze locatie is het "Droogdok Jager" gevestigd,
waar veel woonschepeneigenaren groot onderhoud laten verrichten. Een
koppeling met de werf van de heer Jager biedt voordelen voor de gebruikers
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van de klushaven, zoals sleepdiensten, huur van gereedschap en het verrichten
van onderhoud dat volgens de Wet Milieubeheer niet in de klushaven uitgevoerd
kan worden.

* Beheer.
Het beheer van de klushaven kan bij het bedrijf Jager worden ondergebracht. Er
is een direct aanspreekpunt voor de gebruiker en dagelijks toezicht. Het bedrijf
"Droogdok Jager" staat positief tegenover de plannen. In overleg zal een
beheercontract worden opgesteld met een proefperiode van twee jaar. In deze
periode zal duidelijk worden of de klushaven bestaansrecht heeft. Het streven is
indien de voorziening goed functioneert het beheer volledig over te dragen aan
het "Droogdok Jager". Wanneer na de proefperiode tot een andere keuze wordt
overgegaan, kan overwogen worden tot herplaatsing of hergebruik.
De bezettingsgraad van de klushaven wordt geschat op 40%.

* Milieu-aspecten.
De klushaven is bedoeld voor het verrichten van klein onderhoud, i.c. boven-
dekse werkzaamheden, waarbij geen verontreiniging of schadelijke stoffen in
het oppervlaktewater terechtkomen. Het "Droogdok Jager" is in bezit van een
WVO-vergunning (Wet verontreiniging oppervlaktewater) en een milieuvergun-
ning. Voor de klushaven is geen WVO-vergunning noodzakelijk, een uitbreiding
van de milieuvergunning echter wel. De voorwaarden en regelgeving welke
hieruit voortkomen kunnen in het gebruikscontract met gebruikers worden
vastgelegd.

* Inrichting.
Momenteel wordt de groene oever oneigenlijk gebruikt als parkeerplaats en
laad- en losplaats ten behoeve van het droogdokbedrijf. De oever verkeert in
slechte staat en onderhoud en herstel is nodig. Haaks op de oever komt een ca.
25 meter lange steiger, waar aan weerszijden afmeerruimte is voor een schip.
Op de steiger komen aansluitingen voor nutsvoorzieningen.

Financiering en inkomsten.

De vergoeding voor het gebruik van de klushaven wordt vastgesteld op f 50,-- per
week. De jaarlijkse inkomsten worden geschat op f 2.000,--. Elektriciteit wordt
geleverd tegen kostprijs. De inkomsten worden aangewend voor het onderhoud aan
de klusvoorziening.

De aanlegkosten voor steiger en nutsvoorzieningen bedragen maximaal f 50.000,--.
Daarvoor kan een restant van de post "verbetering ligplaatsen" uit de najaarsnota
1994 worden aangewend. De kosten voor het herstellen van de oever, zijnde

f 50.000,-- worden gedekt uvit het onderhoudsbudget van openbare werken.

Overleg.

Het voorstel voor de klushaven is eerder in procedure geweest. Er kwam veel
kritiek vanuit het Woonschepencomité Groningen over de opzet: de klushaven
biedt te weinig faciliteiten voor de gebruiker. Daarbij is het WCG van mening dat
er geen verschil is tussen het klussen aan een woonhuis of aan een woonschip. Een
specifiecke voorziening voor woonschepen is derhalve volgens het WCG niet aan de
orde. Het voorstel is vervolgens teruggenomen met het verzoek een en ander
verder te bespreken met belangengroepen. Het aanbieden van uitgebreidere
faciliteiten is overwogen, maar is vanwege de concurrerende werking naar de
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commerciéle bedrijven in de stad en directe omgeving afgewezen. Het vervolg-
overleg met WCG en een vertegenwoordiging van de Noorderhaven heeft plaatsge-
vonden. Het WCG blijft tegen de voorgestelde opzet, de Noorderhavenbewoners
kunnen er wel mee instemmen.

Voorstel.

Onder overlegging van de op dit voorstel betrekking hebbende stukken stellen wij

u voor te besluiten:

L. in te stemmen met de opzet voor en inrichting van een kiushaven in de Finse
haven;

II. ten behoeve van de aanlegkosten van de klushaven een krediet beschikbaar te
stellen van f 50.000,-- (restant post "verbeteren ligplaatsen", najaarsnota
1994).

Burgemeester en Wethouders van Groningen,
namens h

— <

gemeentesecretaris.



Verslag van de bewonersavond Noorderhaven:

Datum: 27 november 1996
Tid: 20.00 uur
Plaats: Het Tehuis

Aanwezig buiten de bewoners van en in de Noorderhaven:

De heer A. Woudstra onafhankelijk voorzitter
De heer . Legters hoofd havenwezen
De heer R. Nijenhuis notulist

De heer Woudstra opent de vergadering en heet de aanwezigen van harte welkom.
Hij stelt eerst de mensen voor en geeft aan hoe de agenda er in grote lijnen uitziet.

Vanaf de vorige vergadering, die gehouden is op 16 april jl, zijn er een aantal voorstel-
len uitgewerkt door de werkgroep die destijds geformeerd is.

Er zal vanavond informatie worden verstrekt over deze voorstellen. De aanwezigen
zullen in de gelegenheid worden gesteld om vragen te siellen over deze voorstellen en
kunnen hun reacties hierop geven.

Mochten er aan het eind van de zitting verschillen zijn tussen het standpunt van de
gemeente en de aanwezigen dan zullen deze worden meegenomen in de besluitvorming.

L

Gemeld wordt dat er een binnengekomen stk van de heer Jan de Ruiter en mevrouw
Gretha Hooisma, van het schip Alva, op tafel ligt. Zij stellen het op prijs dat er een
pasjesregeling voor de Noorderhaven. Dit om te garanderen dat men terug kan keren in
de Noorderhaven. Ook wil men graag de bolders aan de noordzijde handhaven.

De heer Legters somt de punten op die aan de orde zijn geweest in de vorige vergade-
ring en die hier opnieuw aan de orde dienen te komen. Indien er punten zijn die niet
zijn meegenomen dan wil hij graag dat men dit meldt.



Klussen in de Noorderhaven:
De aanwezigen melden dat dit onderwerp gekoppeld dient te worden aan de klushaven.

De heer Legters geeft aan wat wel en wat niet aan kiussen in de Noorderhaven mag
worden uitgevoerd.

Gevraagd wordt of dit geldt voor alle schepen. Alleen voor de schepen in de Noorder-
haven of ook voor schepen die van bijvoorbeeld de Hoge der Aa naar de Noorderhaven
vertrekken om te kunnen klussen. In de Hoge der Aa namelijk ontstaat eerder overlast
voor de omwonenden die dan hun beklag doen.

Voor de Hoge der A is afgesproken dat daar niet wordt geklust. De gemeente verwijst
niet naar de Noorderhaven.

Gevraagd wordt hoe de verhouding is tussen de normen die door de Milieudienst en de
Havendienst worden gehanteerd ten aanzien van de twee werkschepen.

De heer R. Uenk geeft aan dat hij zijn bedrijf niet langer kan uitoefenen wanneer hij
niet meer kan klussen in de Noorderhaven. Hij vraagt zich af hoe het zit met de
rechisgeldigheid van de normen die door de Havendienst zijn gesteld. immers hij
beschikt over een geldige hinderwetvergunning, die door de Milieudienst is verstreka.

Bovendien is de overlast en het voorkomen hiervan voor elke burger geregeld in de
Algemene Plaatselijke Verordening. Groningen (A.P.V.) en zijn de regels die door de
havendienst worden gesteld overbodig.  *« .

Er wordt getwijfeld over de manier waarop de gemeente denkt deze regels te kunnen
handhaven. Immers waar leg je de grens.

De heer Legters geeft ook aan dat dit niet gemakkelijk zal zijn. Je kunt niet exact
aangeven welke klus wel en welke niet is toegestaan. Een duidelijke graadmeter zal
kunnen zijn de mate waarin geklaagd wordt over de eventuele overlast. De afgegeven
vergunningen voor de werkschepen staat hier los van. De Milieudienst ziet hier zelf op
toe. Overigens is overlast een taak voor politie en de Milieudienst.

Eén van de aanwezigen merkt echter op dat in de Noorderhaven al gedragsregels
gelden waaraan zich de mensen over het algemeen keurig houden.

De heer Schuitemaker geeft aan dat er in de Noorderhaven weinig tot geen overlast
veroorzaakt wordt. Dit wordt door de heer Legters tegengesproken. Er komen wel
klachten binnen van omwonenden. Het zijn echter meestal wel dezelfde mensen die
klachten melden en veroorzaken.

De aanwezigen stemmen in met het voorstel zoals dat door de mensen van de werk-
groep Noorderhaven aangedragen.
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SFINSE -
Het voorstel is om in de Deefisehaven een klushaven in te richten. Deze klushaven
bestaat uit een soort van ponton met een lengte van ongeveer 25 meter. Hieraan kan
dan aan beide zijden worden afgemeerd.

De klushaven:

Voor het gebruik van de klushaven zijn een aantal spelregels opgesteld. De voornaamn-

ste zijn:

- op voorhand wordt er een gebruikersovereenkomst opgesteld

- er dient een borgsom te worden betaald

- als huur dient per vaartuig f 50,-- per week te worden betaald

- de Klussteiger is bedoeld voor woonschepen met een vaste ligplaats en charterschepen
die reeds het jaar ervoor in de stad hebben overwinterd

- in de winter kan de klussteiger door de chartervaart worden benut in de zomer
kunnen de woonschepen hiervan gebruik maken.

- duur van het gebruik per jaar maximaal 2 maanden aan een gesloten
indien er ruimte is kan hiervan worden afgeweken

- de gebruikers blijven verantwoordelijk voor het gebruik en het afvoeren van rommel
en dergelijke

Gevraagd wordt wat men krijgt voor die f 50,--. Daarvoor mag met de ligplaats
gebruiken om te klussen. Het gebruik van water en elektra dient met het verbruik te
betalen. Voor gereedschap en dergelijke moeten de gebruikers zelf zorgen.

De heer Legters geeft aan dat men.in overleg is met de stadswerkplaats. Indien de
onderhandelingen succesvol verlopen betekept dit dat men evenrueel gebruik kan maken
van hun werkplaats en ook de machines zou men dan eventueel kunnen huren.
(Inmiddels is bekend dat het vorenstaande niet doorgaat).

Hoe is de huur van f 50,-- per week opgebouwd? Uitgegaan is van een bezertingsgraad
van 80%. Met deze opbrengst kunnen dan de jaarlijkse kosten van f 4.000,-- aan huur
voor de toegang naar de klushaven en het onderhoud van de boot te betalen. De
exploitatie is dan net rond.

Wie gaat de klushaven beheren? Het is de bedoeling dat in de toekomst de stadswerk-
plaats de klussteiger gaat beheren. Mocht dit onverhoopt niet lukken dan gaat de
gemeente op zoek naar een andere beheerder.

Gevraagd wordt of er ook een tijdlimiet in de milieuvergunning is opgenomen voor het
vitvoeren van de klussen. Nee, die is hierin niet opgenomen. De tijdlimiet is in de
voorwaarden voor het gebruik aangegeven.

De volgende vraag komt naar voren. Stel, iemand koopt morgen een schip. Men heeft
dan geen ligplaatsvergunning. Pas wanneer Je dan met het betreffende schip drie jaar in
de Noorderhaven heeft gelegen kan men gebruik maken van de klussteiger. Het komt
erop neer dat je op korte termijn nergens heen kunt.



De heer Legters geeft aan dat dit correct is. Echter men kan de klus haven niet voor
iedereen ppenstellen. Wanneer je dit doet dat komt iedereen richting Groningen om aan
het schip te kunnen klussen.

Opgemerkt wordt dat dit ook wel mee zal vallen immers, wanneer men naar de stad
tockomt is men de ligplaats elders kwijt. Zo gauw zal men die plaats niet opgeven.

Wanneer er "gaten” zouden vallen daar de stadjers geen gebruik van de klussteiger
maken dan moeten mensen van buiten de stad toch gebruik kunnen maken van de
klussteiger. Immers dit scheelt weer in de exploitatielasten.

Het voorstel wordt geopperd om de termijn van drie jaren afmeren in de Noorderhavan
te laten vallen. Als de gemeente alleen als eis stelt dat men ingeschreven dient te zijn in
de gemeenie Groningen bij de burgelijke stand, dan is dit voidoende.

Een aantal mensen is van mening dat je niet op voorhand alles moet gaan regelen. De
gemeente moet dan pas ingrijpen wanneer het dreigt mis te gaan. Je moet niet direct in
paniek raken.

Er blijkt nog enig misverstand te bestaan over wie nu van de Klussteiger gebruik kan
maken. De heer Woudstra vat nog even samen hetgeen is gezegd.
- De "Stadjers" hebben voorrang. Hier moet je zo soepel mogelijk omgaan. In-
dien er ruimte is kunnen anderen hiervan gebruik maken.
- De termijn van drie jaar zou moeten. vervallen
- Inschrijving bij de burgerlijkestand in Groningen is voldoende

De reserveringsregeling in de Noorderhaven:

De heer Legters geeft beknopt weer hoe het voorstel er thans uitziet. (zie de betreffen-
de bijlagen bij het verslag van vorige keer).

Iemand van de werkgroep Noorderhaven geeft aan dat er nog een vierde mogelijkheid
is geopperd in het verleden. Namelijk dat de charters bijvoorbeeld tot 1 december de
gelegenheid hebben om gebruik te maken van hun recht op reservering. Is men op 1
december niet in de Noorderhaven is binnengelopen dan vervalt het recht en is de
ligplaats vrij beschikbaar.

De charterschepen zijn momenteel in de minderheid in de Noorderhaven. De vraag is
moet er een terugkeer regeling voor de charters zijn.

Een gedeelte van de aanwezigen is van mening dat er ruimte genoeg overblijft voor de
charters. Een ander deel, vooral de charterschippers zelf, is van mening dat de ruimte
voor de charters beperkt is en dat er inderdaad een reserveringsregeling dient te komen.
Het is anders puur een kwestie van geluk hebben of niet.



lemand unt het publiek merkt op dat wanneer de startnotitie watergang wordt vitgewerkt
er ook aandacht wordt besieed aan de uitbreiding van het aantal ligplaatsen voor
woonschepen. c.q. bestaat het probleem van beperkte afmeermogelijkheid voor de
charters niet meer. Ook wordt gesteld dat de charters, mocht er geen ruimte in de
Noorderhaven zijn, uit kunnen wijken naar de Hoge der Aa en de Zuiderhaven. Dit in
tegenstelling voor de woonschepen die kennen die mogelijkheid niet. Voor de charters
is er dus niets aan de hand. De charterschippers zijn het hier niet mee eens.

De vraag wordt gesteld of er niet een terugkeerregeling voor zowel de woonschepen als
de charterschepen kan worden ingesteld.

Hierop wordt door de heer Elings, als vertegenwoordiger van het Landelijk Woonboten
Overleg (L.W.0.), gereageerd met de opmerking dat er in heel Nederland rond de
1.000 varende woonschepen zijn. Het streven van de organisatie is om ongeveer 10
procent van het aantal beschikbare ligplaatsen beschikbaar te houden voor deze
rondirekkende varende schepen. Wanneer de je Noorderhaven totaal reserveert voor de
charters en woonschepen, dan doe je deze 1.000 varende woonschepen te kort. Ook het
principe van vrijhaven wordt op deze manier geweld aangedaan.

Jaren geleden lagen er veel meer charterschepen in de Noorderhaven afgemeerd dan
nu. Thans zit de hele Noorderhaven vol. Men is van buiten de stad massaal naar
Groningen komen varen.

Wanneer er geen terugkeerregeling wordt ingesteld, blijft de Noorderhaven bom vol.
Niemand durft er meer uit, bang om de plaats kwijt te raken.

De heer Elings (L.W.0.) vraagt of de gemeente Groningen druk wil gaan ujtoefenen op
de omliggende gemeenten om aandacht te schenken aan het realiseren van ligplaatsen
voor woonschepen.

Veel charters in de winter in de Noorderhaven is min of meer een garantie dat in de
zomer er weer meer afmeergelegenheid ontstaat voor de rondirekkende woonschepen,
wanneer de charters hun seizoen starten.

De heer Woudstra vat samen dat de meeste mensen er geen bezwaar tegen hebben dat
voor de charterschippers er een terugkeerregeling wordt ingevoerd. Met deze beperking
dat het reserveringsrecht geldt tot 1 december. Wanneer men op die datum niet in de
Noorderhaven ligt afgemeerd, komt het recht te vervallen. De Noorderhaven heeft na 1
december weer de status van vrijhaven.

De vraag wordt gesteld voor welke charterschepen deze regeling geldt. Wanneer dit
geldt voor de charterschepen die thans in de Noorderhaven liggen afgemeerd dan geldt
dit maar voor vier charterschepen en dat is absoluut te weinig. Men dient so wie so
voorrang te verlenen aan de vaste liggers.

h



De heer Legters geeft aan dat men het aantal chariers op ongeveer 10 a 11 stuks wil
brengen.

Gevraagd wordt of de charters en de woonschepen elk een apart deel van de Noorder-
haven krijgen toebedeeld. Een scheiding naar soort heeft als voordeel dat een charter-
schip makkelijker kan wegkomen, mocht hij een tochtje in de winter hebben.

De meningen over het wel of niet scheiden zijn verdeeld. Iemand brengt naar voren om
de schepen eerst door elkaar te laten afmeren, hierna te gaan kijken hoe dit verloopt en
de zaak daarna te evalueren. -

Er zal worden gekeken hoeveel charters er in het verleden (de laatste 5 jaar) in de
Noorderhaven lagen afgemeerd. Tevens zal worden gekeken hoe men de Noorderhaven
het meest effectief kan opvullen. Moet je kijken-naar aantallen of moet men kijken naar
volume.

De heer Legters geeft aan dat een aantal van circa 15 charters vast staat, dat er een
terugkeerregeling zal gelden en dat de mensen uit de stad voorrang hebben.
Er zal een reserveringslijst wordt opgesteld.

Gemeld wordt dat het aantal vierkante meters dat de charterschepen meten steeds
toeneemt. Dit betekent dat bij een vast aantal charterschepen ook het volume dat zij
innemen steeds groter wordt. Dit gaat dan weer ten koste van de ruimte die over blijft
voor de woonschepen. ' “us

De voorzitter geeft aan dat er gewoon prakiisch moet worden gekeken naar de feitelijke
situatie en dat dan de invulling moet plaatsvinden. Hij vraagt de heer Kars (als
havenassistent aanwezig in de zaal) die de Noorderhaven in zijn route heeft of hij hier
iets mee kan. De heer Kars geeft aan dat bij het opvullen van de Noorderhaven hij de
medewerking van de woonschepenbewoners en charters nodig heeft.

Die medewerking wordt door de aanwezigen toegezegd. De Noorderhaven zal volgend
Jaar na het seizoen in overleg russen de heer Kars en de bewoners worden ingevuld.

Woonschepen die willen afmeren in de Noorderhaven moeten bewoond zijn. Gevraagd
wordt of dit ook geldt voor de charterschepen. De charterschepen vallen onder de
categorie beroepsvaart en daarvoor geldt deze verplichting niet.

In de verordening is bepaald dat men maar één ligplaatsvergunning op naam mag
hebben. Hieruit kun je concluderen dat iemand die een ligplaatsvergunning heeft,
eigenlijk geen tweede woonschip in de Noorderhaven zou mogen afmeren. De charter-
vaart is beroepsvaart en derhalve is dit niet gebonden aan het aantal van één schip per
persoon.
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Er zijn twee mensen die naast hun woonschip een tweede schip in de Noorderhaven
hebben liggen voor de handel. Formeel is dit niet toegestaan. Een aantal aanwezigen
heeft hier echter geen bezwaar tegen. Gevraagd wordt om de bestaande situatie te
handhaven ten aanzien van deze twee mensen. "Nieuwkomers” die willen gaan
handelen op deze wijze zullen worden geweerd.

De voorzitier herhaald de vraag nogmaals duidelijk. Er is geen bezwaar wanneer de
betreffende twee mensen één schip langszij hebben liggen afgemeerd. Dit geldt ook
voor de twee timmerschepen in de Noorderhaven.

De heer Legters geeft aan dat hij op dit moment niet direct een toezegging wil doen in
die richting. Echter hij is wel van mening dat wanneer de bewoners in de Noorderha-

ven geen bezwaar hebben tegen de gescherste siruatie dan heeft hij er ook geen moeite
mee. Hij geeft wel aan dat hij voorstander is van het uitsterfbeleid ten aanzien van de

afgemeerde schepen voor de handel.

De volgende vraag komt naar voren. Vaak is het zo dat men eerst het oude schip moet
verkopen om de financiering voor het nieuwe schip rond te kunnen krijgen. Wat te
doen wanneer men een ander schip heeft gekocht en men het "oude" schip nog niet
heeft verkocht. Men heeft dan rwee woonschepen in bezit en men kan maar op één
schip wonen. 2

De heer Legters geeft aan dat er afspraken kunnen worden gemaakt indien men eerst
een nieuw schip heeft aangekocht en het owde schip nog niet is verkocht. Er zal wel
een tijdlimiet worden gesteld. De gemeente neemt niet het risico op zich van een
mislukken van de verkoop.

Het reserveren in de Noorderhaven is dat op naam van de persoon en op naam van het
schip? Het is een combinatie. De "pasjes” zijn echter niet overdraagbaar. Anders zou
er een hande] in de "pasjes”. Dat is niet de bedoeling.

Wanneer men overstapt van een groot schip naar een kleiner schip, dan zal dit geen
probleem opleveren. Andersom van een kleiner naar een groter schip kan een probleem
geven. Men dient dit vooraf te overleggen. Dit in verband met het eventueel moeten
herschikken van de schepen.

Ter wille van de tijd wordt in het kort nog aangegeven hoe de procedure verder zal
verlopen.

- De aanwezigen krijgen het verslag van deze avond toegestuurd,

- De voorstellen zoals die vanavond zijn besproken zullen aan het college worden
voorgelegd

- Na de besluitvorming krijgt men hierover bericht

- De planning is om de zaak in de zomer van 1997 rond te krijgen



De rondvraag:

Gevraagd wordt om aandacht te schenken aan de eisen van kwetsbaarheid ten aanzien
van de schepen die afmeren in de Noorderhaven. De eisen die gesteld zijn, zijn soms te
zwaar. Een schip met een gangboord van minder dan 40 centimeter kan in principe
oersterk zijn.

Nogmaals wordt gevraagd naar de duur van de procedure. Verwacht wordt dat het
college in mmaart/april over de voorstellen zal beslissen.

Er wordt gevraagd naar het aantal walbewoners dat aanwezig is vanavond. Het blijken
er vier te zijn. Dit is toch weinig, aangezien er wel 60 woningen zijn aan de Noorder-
haven. De vier betreffende mensen geven echter aan dat zij de overige walbewoners
wel vertegenwoordigen.

De uitnodiging voor deze avond is geadresseerd aan de bewoners in en rond de
Noorderhaven. Het zou beter zijn wanneer de adressering zou luiden: aan de gebruikers
van de Noorderhaven. Zo wordt ook Rondvaartbedrijf Kool "meegenomen"”.

Nogmaals wordt aangegeven dat de meningen zijn verdeeld over het wel of niet
scheiden van de woonschepen en de charterschepen.

De heer Elings (L.W.0.) wil graag zien dat in het verslag wordt opgenomen dat de
gemeente druk zal vitoefenen op de buurigermeenten om aandacht te schenken aan het
ligplaatsenbeleid. ’

Op gemerkt wordt dat het misschien een goed idee zou zijn om een enquéte te houden
onder alle bewoners in de Noorderhaven over het wel of niet invoeren van een
"pasjesregeling”. Dit om de juiste verhouding te kunnen weergeven.

Jan Legters geeft aan dat er 270 uitnodigingen zijn rondgebracht. Iedereen in en rond
de Noorderhaven heeft op deze manier de gelegenheid gehad om hier aanwezig te
kunnen zijn. Hij vindt het niet zinvol om daarboven op een aparte enquéte te houden.

Afgesproken wordt dat de voorgestelde reserveringsregeling wordt duidelijk in het
verslag opgenomen. Het verslag zal worden toegestuurd aan alle mensen die voor deze
vergadering zijn uitgenodigd. Naar aanleiding hiervan kan men eventueel reageren.



Ter afsluiting wordt de vraag gesteld of en hoe het overleg tussen de bewoners van de
Noorderhaven en de havendienst. De algemene mening is 10egedaan dat het overleg niet
te vaak dient plaats te vinden. Wanneer er zich nieuwe omtwikkelingen aandienen. dan
zal de havendienst het initiatief moeten nemen tot het opnieuw uitnodigen van de
mensen om hierover van gedachten te wisselen.

Van de zijde van de charterschippers wordt de vrees geuit dat wanneer iedereen die
voor deze avond is uitgenodigd achteraf bezwaar gaat maken en de stemmen worden
geteld de belangen van de charterschippers ondergesneeuwd dreigen te raken, daar zij
als groep in de minderheid zijn.

De heer Legters stelt duidelijk dat wanneer de mensen reageren dit niet moet worden
gezien als het uitbrengen van een stem. Alle reacties zuilen worden verzameld en zullen
aan het college worden voorgelegd. Het college zal de verschillende belangen moeten
afwegen en het college neemt op grond hiervan een besluit. Het is niet het havenwezen
dat hierover beslist.

Hierna bedankt de voorzitter iedereen voor zijn aanwezigheid en sluit deze avond af.
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